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FORORD

Kommunalbestyrelsen har formuleret en grundlaeggende vision om, at Rudersdal
Kommune skal veere landets bedste bo-kommune. Et af elementerne er, at de smuk-
ke omgivelser skal bevares i et godt og rent miljg, og det har udmgntet sig i et politisk
mal om, at kommunens veje skal fremsta smukke og aestetiske.

Dette mal relaterer sig bade til vejenes anleeg, beplantning, udstyr, den tilgraensende
facade i form af hegn og bebyggelse samt vejens renholdelse og vedligeholdelse
generelt.

Miljg- og Teknikudvalget vedtog i september 2018 en strategi for smukke grgnne
veje. Strategien er udmgntet i en reekke veerktgjer — delstrategier og planer — som til
sammen styrer det arbejde, som Vej og Park udfgrer pa kommunens vejarealer.

Strategiarbejdet har til dato resulteret i hAndbgger til styring af drift af veje og granne
arealer, en udstyrsmanual, en strategi for vejtreeer, samt planer til udvikling af blom-
strende veje.

Rudersdal Kommune har samtidig en trafiksikkerhedspolitik, hvis vision er, at trafik-
sikkerheden altid har hgjeste prioritet pa alle vejklasser. Den skal forbedres under
hensyntagen til fremkommelighed og forbedring af de blgde trafikanters forhold. Der-
udover skal trafiksikkerhedsledelse leve op til kravene i DS/ISO 39001:2013 og re-
gelmaessigt evalueres og tilpasses, saledes at administrationens faglighed, effektivi-
tet og egnethed sikres.

Denne anleegsmanual er endnu et veerktgj, som skal veere med til at opfylde de politi-
ske mal for kommunens veje. Anleegsmanualen fastlaegger vejledende standarder for
udformningen af kommunens veje — her beskrives og illustreres, hvordan kommu-
nens veje udformes, sa de er trafiksikre og samtidigt er smukke, granne veje. Her
beskrives ogsa, hvordan vi bygger vejene pa en bzeredygtig made.

Anlaegsmanualen er et veerktgj, som vi lgbende vil justere i takt med nye politiske
mal, eendret gkonomi, vores og fagets udvikling, samt nye gnsker fra borgerne. An-
lzegsmanualen er derfor et veerktgj under fortsat udvikling.

Det er habet, at manualen vil lette planlaegning, projektering og vedligeholdelse af
vejene i Rudersdal Kommune. Og at vi med anlsegsmanualen og de gvrige veerktgjer
som vores feelles udgangspunkt kan lgfte kommunens veje til en endnu hgjere kvali-
tet til gavn og gleede for kommunens borgere.

Rudersdal Kommune
Vej og Park
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1.2

INTRO

Formal

Denne manual fastleegger grundlaget for udformning af veje, stier og fortove i Ru-
dersdal Kommune. Veje, stier og fortove har store dimensioner og lang levetid, sa
deres konsekvenser for det omgivende miljg og landskab er bade omfattende og
langvarige. Det er derfor vigtigt, at vi laver vejprojekter, der fremstar sestetiske samti-
dig med at de opfylder deres funktion.

| udarbejdelsen af anleegsmanualen er der taget hensyn til, at vores veje skal veere:
e sikre og trygge at feerdes pa
o smukke og aestetiske
e gkonomisk fordelagtige — bade at anleegge og vedligeholde
¢ Kklimavenlige og baeredygtige

Anlaegsmanualen giver et samlet overblik over standardlgsninger og standardmateri-
aler, som anvendes ved de fleste arbejder pa vejarealer i kommunen. Arbejdsgangen
i projekteringsfasen vil derved kunne lettes, og der vil kunne gives ensartede ret-
ningslinjer til alle, der arbejder pad kommunens arealer.

| valget er der gjort overvejelser om, at anvendte materialer der i videst muligt omfang
skal vaere baeredygtige og genanvendelige fx granitkantsten frem for betonkantsten.
Standardlgsningerne tager udgangspunkt i geeldende vejregler og er tilpasset Ru-
dersdal Kommunes gnske om bedre tilgaengelighed samt et ensartet udtryk, nar man
feerdes i kommunen.

Manualen skal anvendes af Rudersdal Kommunes egne medarbejdere, radgivere
samt gvrige entreprengrer, der udfarer arbejder pa kommunens arealer. | tilfeelde
hvor borgere udfarer arbejder, der bergrer offentlige arealer, kan relevante afsnit fra
Manualen desuden udleveres til borgerne. Manualen er vejledende og kan ikke er-
statte detailprojektering.

Indhold

Anlaegsmanualen beskriver forhold, som skal overvejes og fastlaegges far projekte-
ring af det enkelte vejprojekt pabegyndes. Den geelder bade for nye anleeg og ved
renovering og vedligehold af eksisterende veje, stier og fortove, hvor standardlgsnin-
gerne skal implementeres hvor muligt.

Manualen er opdelt i tre dele: Den farste del beskriver baggrunden for Rudersdal
Kommunens vejarkitektur og gnsket om smukke, grgnne veje. Anden del beskriver
de standardlgsninger og materialer som benyttes ved udformningen af veje, stier og
fortove i Rudersdal Kommune. Tredje del beskriver proceduren for projektering og
anlaeg af vejprojekter i Rudersdal Kommune, opdelt i tre faser: projektering og udbud,
anlaegsfase og projektafslutning.

Tanken med manualen er, at den skal anvendes sammen med de gvrige veerktgjer
for at sikre at vi opfylder geeldende politikker, planer, strategier, regler, love og be-
kendtggrelser. Risikoen for at fejlprojektere og overse vigtige forhold minimeres ved
at falge projekteringsproceduren og anvende tjeklisten og standardlgsningerne. Et-
hvert projekt er unikt, hvorfor tjeklisten altid kun bgr betragtes som vejledende.
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Anleegsmanualens sammenhang med gvrige veerktgjer

Anlaegsmanualen beskriver sammen med de gvrige godkendte veerktgjer i Rudersdal
Kommune grundlaget for udformning og drift af veje, stier og fortove — se naermere
herom i afsnit 2.2.

Hverken veerktgjer, lovgivning eller regelseet kan skabe skgnhed, god arkitektur eller
smukke veje. Men de kan hjeelpe os til forbedre de vilkar og muligheder, der er ngd-
vendige for at kunne indarbejde arkitektoniske hensyn ved formgivningen af veje.
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2.1

RUDERSDAL KOMMUNES VEJARKITEKTUR

Arkitektur er en kunstart bundet til brugsmaessige, tekniske og gkonomiske hensyn
samt til stedets 'and’ og vilkar. Arkitektur beskrives derfor ofte som en afvejning og en
koordinering af aestetiske, funktionelle og teknologiske hensyn.

Vejarkitekturen er i endnu hgjere grad bundet til lokaliteten og de konkrete vilkar. Den
stiller specifikke krav til teknisk udformning, sikkerhed, oversigtsforhold og belysning.
De aestetiske hensyn ma indarbejdes pa disse praemisser, hvorfor mulighederne for
variationer er begraensede.

Vejarkitektur er desuden karakteristisk ved, at en stor del af sestetikken gives af om-
givelserne selv. At skabe vejarkitektur bestar derfor i at se og forsta disse kvaliteter
og indarbejde dem i vejoplevelsen.

| dette afsnit gives en kort indfgring i Rudersdal Kommunes vejhistorie, som er afgg-
rende for det politiske gnske om smukke, granne og aestetiske veje. Der beskrives
intentionerne om en god planlaegning, som sikrer trafiksikkerhed, aestetik, baeredyg-
tigt byggeri og klimavenlige lgsninger. Og sa beskrives projektet "strategi for smukke,
grgnne veje” og de strategiske veerktgjer, som danner grundlaget for en ny vejarkitek-
tur i Rudersdal.

Baggrunden for Rudersdal Kommunes vejarkitektur
Det er en forudsaetning for anleeg og ombygning af kommunens veje, at der tages
udgangspunkt i nogle grundlaeggende og betydende emner.

2.1.1 Vejhistorie i Rudersdal

Mange af kommunens veje er flere hundrede ar gamle. Vejene er oprindeligt ikke
anlagt, men er opstaet naturligt og falger typisk gamle markskel og naturlige skel i
landskabet. Vejenes linjefgring og tracéer afspejler datidens transportmuligheder,
som foregik enten til hest eller til fods og senere til vogns.

Egentlige vejanlaeg og vejarkitektur i moderne forstand opstod farst, da Frederik V i
1761 bestemte, at der skulle etableres et landsdeekkende hovedlandevejsnet i Dan-
mark. Da der ikke var vejekspertise herhjemme, blev der indkaldt vejingenigrer fra
Frankrig, som skulle foresta anlaegget af de dengang moderne veje. De nye, naesten
snorlige kongeveje blev bygget efter datidens haervejsprincipper, pa toppen af land-
skabet — sddanne veje er Marmillods® Kongevejen og Hgrsholm Kongevej. Ud over
hovedlandevejene blev der i denne periode ogsa etableret en raekke nye sakaldt
mindre landeveje, som blev anlagt efter samme principper som hovedlandevejene.

| Vejforordningen af 13. december 1793, som er Danmarks farste samlede vejlov, var
der bestemmelser om, hvordan vejene skulle anlsegges: opbygning, tveerprofil, tracé

! Jean Rodolphe Francois Marmillod (1720 — 1786) var en fransk ingenigr og vejekspert, der stod for en
del starre vejprojekter ved i og omkring Kgbenhavn i anden halvdel af 1700-tallet. Mindesten er rejst i
kryds ved Kongevejen / Harsholm Kongevej. Der er flere oprindelige anleegselementer i nseromradet.


https://da.wikipedia.org/wiki/1720
https://da.wikipedia.org/wiki/1786
https://da.wikipedia.org/wiki/Frankrig
https://da.wikipedia.org/wiki/Ingeni%C3%B8r
https://da.wikipedia.org/wiki/Vej
https://da.wikipedia.org/wiki/K%C3%B8benhavn
https://da.wikipedia.org/wiki/1700-tallet
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osv. Vejforordningen indeholdt ogsa regler om vejens udstyr. Blandt andet skulle der
plantes treeer langs de nye veje til at beskytte de vejfarende mod vejr og vind. Disse
veje kom til at preege det danske landskab op til 1950’erne, hvor den voksende biltra-
fik kreevede bredere veje, hvilket resulterede i, at traeerne matte feeldes.

Ved industrialiseringen i slutningen af 1800-tallet flyttede folk i stigende grad sammen
i byer, og med jernbanens komme mistede de overordnede veje deres betydning som
transportveje. Farst da biltrafikken for alvor begyndte at vokse i lgbet af 1920’erne, fik
vejene igen stadig starre betydning. Hidtil havde vejen veeret grusbelagte, men pa
grund af stgvplage blev det ngdvendigt med fast belaegning pa landevejene, som
samtidigt blev udvidet for at klare den voksende trafik. Den stadig voksende biltrafik i
tiden efter 2. verdenskrig medfarte, at der matte ske store udvidelser af vejnettet. Ved
anlaeg af motorveje gennem det danske landskab blev arkitekter og landskabsarkitek-
ter inddraget i projekteringen, hvor de fik indflydelse pa vejenes udformning og ind-
pasning i landskabet. Dansk vejarkitektur blev her formet som disciplin.

| nyere tid fik vejarkitekturen ogsa betydning for byernes gader. Det var her malet at
skabe smukkere byrum og gader og i det hele taget at forbedre miljget i byerne.
Samtidig indgik andre faktorer i denne planlaegning, som f.eks. forbedring af trafiksik-
kerheden.

Rudersdal Kommune er gennemskaret af flere, brede indfaldsveje - Kongevejen,
Harsholm Kongevej, Bistrupvej/Ravnsneaesvej, Skodshorgvej, Strandvejene og @ve-
radvej. Disse veje er brede trafikveje, hvor kgrebaner, parkeringslommer, cykelstier
og fortove er udformet optimalt. Vejene er gamle, oprindelige veje som med den sti-
gende biltrafik er ombygget for at sikre bedst mulig fremkommelighed og trafiksikker-
hed. Hele vejmatriklen er udbygget.

Det politiske gnske om smukkere og gr@nnere veje relaterer sig isaer til kommunens
indfaldsveje. Der er et gnske om at disse veje bliver paenere at feerdes ad og pree-
senterer den grgnne kommune bedre. Det er samtidigt et politisk gnske, at kommu-
nens veje til enhver tid fremstar aestetiske, dvs. rene og vedligeholdte.

2.1.2 Love, regler, politiker og planer for trafik

Teknik og Miljg Vej er vejmyndighed pa kommunens offentlige veje (kommuneveje og
private feellesveje). Vejmyndighedens overordnede mal er at sikre fremkommelighed,
trafiksikkerhed og tryghed for alle trafikantgrupper pa kommunens veje.

Udformning, udbud, anleeg, og vedligehold af kommunens veje er bestemt i vejregler
og normer, love og bekendtgarelser. Her en ufuldsteendig oversigt over de mest be-
rorte love, regler, planer og politikker:

Vejenes udformning

e Vejloven

e Lov om private feellesveje
e Faerdselsloven
[ ]

Vejregler

Udbud af vejentrepriser
e Almindelige arbejdsbeskrivelser
e AB 18 og AB 18 forenklet



http://vejregler.lovportaler.dk/
http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?texttype=Vejdir_almindelige
http://www.byggerietsregler.dk/regler/ab-18/
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e ABR 18 og ABR 18 forenklet
e Tilbudsloven
e Udbudsloven

Grundleeggende lovgivning og planleegning
¢ Naturbeskyttelsesloven

Miljgloven

Lov om planlaegning

Kommune- og lokalplaner

Klimatilpasningsplan

Rudersdals politiker og handlingsplaner for trafiksikkerhed
o Trafiksikkerhedspolitik for Rudersdal Kommune
e Trafikhandlingsplan
¢ Handleplan for cyklister og fodgaengere

Vejdirektoratets vejregelseet (vejreglerne) fastleegger rammer for den tekniske ud-
formning af veje, stier m.v., f.eks. bredder pa karebaner, mulige trafiklgsninger, be-
lysning, handicaptilgeengelighed m.v.

Rudersdal Kommune faglger som udgangspunkt vejreglerne og indhenter politiets
tilladelse til anlaeg og ombygning af offentlige veje.

2.1.3 Planlaegning

Planlaegning — iseer i kommunalt regi — er af stor betydning for vejarkitektur. Gennem
planlaegning styres byudviklingen og arealfordelingen. Vejene placeres og defineres i
planleegningen, leenge far de egentlige overvejelser om deres konkrete udformning
har fundet sted.

Den arkitektoniske bearbejdning sker pa et senere tidspunkt, nar f.eks. et nyt bolig-
omrade opfares. Det er derfor vigtigt pa et tidligt tidspunkt i planlaegningen at danne
sig et indtryk af, hvordan vejene skal udformes. Det er i den forbindelse ngdvendigt at
overveje, om der er variationer mellem de forskellige vejkategorier, beplantning osv.

Det er afgagrende for vejarkitekturen at vejenes forlgb og tveerprofil indteenkes i plan-
laegningen af nye bygnings- og arealstrukturer. P4 den made sikres bedste trafiklas-
ning og hgj trafiksikkerhed. Og nar planleegningen detaljeres skal det efterprgves i
vejarkitekturen. F.eks. er fastlaeggelsen af bygningers adgangskoter afggrende for at
tilgeengelighedskrav om niveaufri adgang fra vejarealet kan efterleves.

| Rudersdal foregar denne planleegning i Byplanomradet, men i teet samarbejde med
Teknik og Miljg Vej. En tidlig inddragelse af vejmyndigheden i udarbejdelse af kom-
muneplan, lokalplaner og byggesager er vaesentlig for at sikre, at kommunens mal for
trafiksikre og smukke veje kan efterleves.

2.1.4 Trafiksikkerhed

Trafiksikkerhed og vejarkitektur har mange bergringspunkter. Veje og gader skal ud-
formes overskueligt og enkelt, sa alle trafikanter nemt kan orientere sig. Bilister skal
let kunne overskue vejen, fortovet, cykelstier og vejudmundinger.


https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=113858
https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=175507
https://www.rudersdal.dk/files/media/2016/23/rudersdal_klimaplan_110614web.pdf
https://www.rudersdal.dk/trafikplan
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Ved udformningen skal der desuden tages hensyn til, at bilister ikke overskrider den
foreskrevne hastighed. Vejens standard bar fornemmes klart, sa trafikanten ikke ka-
rer hurtigere end forsvarligt. Ved veje med hgje hastighedsgraenser skal vejrummet
kunne opfattes klart og entydigt i passende afstand forude. Vejarkitekturen kan skabe
en rolig ramme med en vis forudsigelighed, sa vejen opleves sammenhaengende og
uden ubehagelige overraskelser.

Sikkerhed er ogsa afhaengig af, hvorvidt der er plads nok til at afvikle trafikken. Der-
udover ma genstande, beplantning eller terreenformer ikke virke overraskende eller
genererende for udsyn og oversigt. Bebyggelse, vejafmaerkning og vejudstyr kan
fremtreede i massivt antal og uden nogen form for harmoni. Vejens naboer kan sgge
at tiltreekke sig opmaerksomhed med reklamer, hvilket kan give et uoverskueligt vej-
billede, der virker distraherende. Darligt afmaerkede kryds og uoverskuelige kurver i
det &bne land er farlige for trafikanten; her kan beplantning og belysning bruges til at
ggre dem tydeligere.

Vejdirektoratets manual "Trafiksikkerhed - effekter af vejtekniske virkemidler - 2. ud-
gave”, juni 2014, beskriver en raekke forhold, ogsa arkitektoniske, der vedrgrer trafik-
sikkerhed og de enkelte faser ved udarbejdelse af trafiksikkerhedsplaner.

Da trafikanter generelt overholder regler, som findes rimelige og forstaelige, er det
hensigtsmaessigt at konstruere vejen, sa den er selvforklarende. At vejen er udfor-
met, sa trafikanten hurtigt danner sig et overblik over, hvordan og hvor hurtigt man
skal kare, og om der er seerlige arealer til de forskellige trafikarter.
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| Rudersdal bygges vejene efter princippet om "den tilgivende vej’. En vej er tilgiven-
de, nar vejen og dens omgivelser indrettes, sa konsekvenserne af ulykker pa vejen
bliver s& sma som muligt. Man kan fierne eller afskeerme faste genstande langs veje-
ne, udforme vejudstyr eftergiveligt og undga for stejle skraninger uden for vejarealet.
Og man kan minimere konsekvenserne af karerfejl ved eksempelvis at opseette auto-
veern, erstatte grgfter med trug, forbedre vejafmeerkningen og udrette skarpe sving.

Der opereres derfor med sikkerhedszoner langs vejene. En sikkerhedszone er et
areal uden for karesporet — fri for faste, pakerselsfarlige genstande, som er udformet
saledes, at et karetgj, der utilsigtet forlader karesporet, ikke veelter. Til farlige gen-
stande regnes f.eks. lysmaster, elskabe, skiltestandere, fundamenter, kampesten,
geleendre og treeer @>10cm.

Krav til sikkerhedszone er en norm ved nyanlaeg inklusiv st@grre ombygninger og en
retningslinje for eksisterende veje i bent land. Breddekrav er dog en norm ved op-
saetning af nyt vejudstyr pa de eksisterende veje — vejudstyr kan opseettes indenfor
zonen hvis udstyret er eftergiveligt eller beskyttes af autoveern.

Det anbefales at anvende de samme krav pa veje i teettere bebygget omrade som pa
veje i dbent land. Som minimum bar felgende afstande overholdes:

3 meter ved 60-70 km/h

1 meter ved 50 km/h

0,5 meter ved 30-40 km/h

0,25 meter ved 10-20 km/h

| Forslag til vejregler for beplantning i abent land, udgivet af Vejdirektoratet i 2000,
beskrives bl.a. en reekke sikkerhedsmaessige overvejelser om beplantning langs veje.

2.1.5 AEstetik

Vores opfattelse af landskabet er generelt konservativ. Vi vil gerne fastholde et kendt
billede af landskabet. Karakteriseres et landskab som ubergrt, uspoleret eller oprin-
deligt, udlgser det som regel positive reaktioner. £ndres landskabet, taler vi derimod
om veerdier, der gar tabt.

Dette geelder ogsa inden for vejarkitekturen. De treebeplantede og smukt integrerede
biveje giver en ‘rigtig’ vejoplevelse, som man kun far ved at kare veek fra ‘de store
veje’.

Denne aestetiske holdning har medvirket til at bevare landskabets oprindelige skan-
hed, men kan ogsa veere en hindring for nyskabelser. Vejarkitektur kan skabe nye
aestetiske veerdier ud fra eksisterende forhold. Men det kreever at vi indtaenker vejar-
kitekturens emner nar vi ombygger kommunens veje.

| Rudersdal gnsker vi smukke, grgnne veje. Vi har besluttet at granne veje er vigtige
for vores oplevelse af by og landskab, at det granne brugt rigtigt kan understatte tra-
fiksikkerheden, og at grant — som traeer eller vilde vejkanter — kan forbedre biodiversi-
teten. Dette arbejde understgttes af kommunens strategi for vejtreeer og en plan for
vilde vejkanter.

Kommunens veje skal altid fremsta eestetiske — det vil sige rene og vedligeholdte.
Vejarkitekturen skal derfor ogsa give mulighed for at vores veje kan driftes.
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2.2

2.1.6 Gkonomi

Kommunalbestyrelsen bevilger drift- og anleegsbudgetter til kommunens veje. Da
kommunen stort set er udbygget, anleegges der kun sjeeldent nye veje, og anleeg af
veje vedrgrer som regel ombygning af kommunens eksisterende veje.

Vejafdelingen udarbejder anleegsprojekter, som tager afsaet i det politiske gnhske om
smukke, grgnne veje. Neerveerende anlsegsmanual fglges som vejledende standard,
og det sikrer en god anlaegskvalitet. Anlsegsmanualens kvalitetsbeskrivelser har be-
tydning for anlaegsprisen.

Drift varetager renhold- og vedligehold af kommunens veje og prioriterer arbejdet ud
fra et kendskab til vejenes synlighed, trafikmaengde, levetid og tilstand. Driftsbudget-
terne afggr omfang og kvalitetsniveau.

Det overordnede mal for drift af veje er at opretholde nyvaerdien — at opretholde "an-
laegsstandard”. Rudersdals veje er anlagt og vedligeholdt gennem mange artier, og
kommunens veje repreesenterer derfor en stor gkonomisk veerdi.

En strategi for smukke, grgnne veje

Kommunalbestyrelsen har formuleret en grundlaeggende vision om, at Rudersdal
Kommune skal vaere landets bedste bokommune. Det er et af kommunens mal, at de
smukke omgivelser skal bevares i et godt og rent miljg, og dette har udmgntet et poli-
tisk mal om, at kommunens veje skal fremsta smukke og zestetiske.

Miljg- og Teknikudvalget har iveerksat et overordnet projekt "Strategi for smukke,
grgnne veje”, som er resulteret i en raekke veerktgjer, som sammen skal indfri det
politiske mal om smukke, granne veje. Malet relaterer sig bade til vejenes anlaeg,
beplantning, udstyr, den tilgreensende facade i form af hegn og bebyggelse samt ve-
jens renholdelse og vedligeholdelse generelt.

Strategien og dens veerktgjer kan ses pa https://www.rudersdal.dk/smukke-groenne-
veje

Rudersdal Kommunes strategi for smukke grenne veje bygger pa grundlaget om hgj
trafiksikkerhed og god fremkommelighed. Strategien veegter 4 emner hgit:

e Udformning

e Materialer og farver

e Belysning

e Beplantning

Rudersdal Kommune blev dannet i 2007 ved en sammenlaegning af Sgllergd Kom-
mune, Birkergd Kommune og Frederiksborg Amt, hver med egen vejmyndighed og
egen forstaelse af vejarkitektur. Siden sammenlaegningen er der arbejdet malrettet
mod "ét feelles Rudersdal” — herunder ogsa mod en fzelles vejarkitektur.

Vejenes visuelle forskellighed kan tilleegges deres forskellige oprindelse, men ogsa at
der ved vejenes anlaeg for artier siden blev lagt meget veegt pa det funktionelle og
mindre pa det visuelle udtryk.

Vejarkitekturens fokus ligger pa ombygningen af eksisterende veje. Ombygningen af
eksisterende veje er en proces, hvor der i vid udstraekning skal tages hensyn til bru-


https://www.rudersdal.dk/smukke-groenne-veje
https://www.rudersdal.dk/smukke-groenne-veje

ANLAEGSMANUAL for veje i Rudersdal Side 14

gere, erhverv, beboere samt eksisterende landskabs- og byrum, pladser, tilslutnings-
og parkeringsanlaeg mv.

En raekke meget forskellige forhold spiller saledes ind pa vejarkitekturen: Den histori-
ske arv, anleegsteknik, trafiksikkerhed, landskabets gkologi, lovgivning, den gvrige
planlaegning, gkonomiske interesser etc. Alle disse faktorer har indflydelse pa vejens
arkitektur og skal behandles ud fra en samlet arkitektonisk tilgang til projekteringen.

| strategi for smukke grgnne veje har Teknik og Miljg Vej udarbejdet flere strategiske
veerktgjer:

Strategi for smukke, grgnne veje, Miljg- og Teknikudvalgets mgde den 12.
september 2018

Materiale- og udstyrsmanual for veje, bycentre og grenne omrader
Kvalitetshandbog "Kvalitetsbeskrivelser for drift af vejarealer 2017”
Kvalitetshandbog "Kvalitetsbeskrivelser for drift af granne arealer 2015”
Strategi for treeer i bycentre og langs veje 2019-2028

Plan for blomstrende veje, arlige handlingsplaner

Plan for biodiverse vejkanter (maj 2022)

Anlaegsmanualen, inkl. tegninger

Teknik og Miljg Vej vil i 2022 og frem endvidere udarbejde veerktgjerne:

Belaegningsstrategi
Belysningsplan
Tilgaeengelighedsplan

Figur 1: Strategi for smukke, grgnne veje i Rudersdal (2018).
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2.3

Vejarkitektoniske overvejelser
Arkitektur er kunsten og videnskaben at varetage formgivning af bygninger, rum eller
fysiske strukturer. Form handler om skala, linjer og struktur.

De arkitektoniske greb i vejarkitekturen relaterer sig til valg af tveerprofil, linjefaring og
vejens kotering — her er formgivning af afggrende betydning for den smukke og aeste-
tiske vej.

De stgrre landskabsdominerende veje har ofte stor arkitektonisk opmeerksomhed. De
mindre veje ligger ofte med deres geometri fastlast pa bade godt og ondt. Pa disse
straekninger er det vigtigt med omsorg for detaljen indenfor det eksisterende vejprofil.
Forandringer i beplantning, sidearealer eller skiltning skal forbedre trafikantoplevel-
sen samt vejens samhgrighed med omgivelserne.

2.3.1 Formgivningens betydning

Den nordiske stil er funktionel, farveneutral og stringent. Det ses ogséa i Rudersdals
vejarkitektur. Vejene er funktionelle, enkle, ensartet i materialer og farver, og de er
behagelige at feerdes ad. Vejene er fri for uvedkommende udstyr, hvilket i sig selv er
et udtryk for en bevidst holdning til form og design.

Efter dannelsen af Rudersdal Kommune i 2007 blev det vigtigt at finde kommunens
nye look. Rudersdal har derfor sin egen manual for udstyr og inventar. Den gennem-
gaende farve er RAL 7021 Schwartzgrau. Det skaber sammenhaeng og giver Ru-
dersdals veje identitet.

Bycentrenes gader er en seerlig vejtype, fordi vi her faerdes langsomt og derfor har
mulighed for at opleve alle detaljer af byen. Rendestene, belaegninger, hegn, ud-
smykning og inventar far derved langt starre betydning for gadens arkitektur.

Men ogsa udformningen af andet inventar og anlaeg neer vejen kan have betydning.
Udformningen af regnvandsbassiner, stgjvolde og andre terreenanlaeg dikteres ud fra
anleeggenes funktion. Resultatet kan veere darligt integrerede anlaeg, hvis form er
bestemt af matrikuleere greenser uden sammenhseng med det omgivende landskab
0og med den vej, som er nabo til anlaegget.

De smukkeste vejanleeg er ofte veje, hvor alt er formgivet bevidst til det pageeldende
anlaeg og i respekt for og tilpasset vejens omgivelser.

2.3.2 Linjefgring (tracé)

Linjefgringen — tracéet — er den made, som vejen fares gennem landskabet. Oprinde-
ligt blev veje fart udenom huse, gadekeer, bakke og andre af landskabets forhindrin-
ger, men med bilens komme blev mange veje rettet ud.

Mange veje i Rudersdal er af eeldre dato. Her er linjefgringen stort set bevaret gen-
nem mange hundrede ar. En vej som Sglleradvej er et godt eksempel pa en bevaret,
eeldre linjefaring — her har en kastanje-allé og kebmeaends sommerresidenser nok
veeret den vaesentligste grund til at vejen ikke er omlagt.
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Som naevnt er Kongevejen og Harsholm Kongevej eksempler pa historiske veje an-
lagt af og for kongen. De blev anlagt "efter en snor” og belagt, s& kongen hurtigt kun-
ne komme fra hovedstaden til sine slotte i Nordsjeelland. Eksisterende snoede
vejspor rettedes ud og 1a der bebyggelse i vejen for "tracéet” blev det fiernet eller i
heldigste fald flyttet.

Ved anlaeg af nye veje er det lettest og praktisk at anlaegge en lige vej. Men det kan
resultere i hgj hastighed og stgrre uopmaerksomhed. Derfor arbejdes der i dag be-
vidst med nye vejes forlab gennem landskabet.

En vej har en tydelig og smuk linjefaring (tracé), nar
e vejens forlgb er naturligt og "smukt for gjet”
der er parallelle vejkanter / vejen er ens bred
vejen buer og ikke "knaekker”
sving er store og blgde
vejens kan overskues fremad og funktioner forstas

2.3. Valg af tveerprofil

Kommunens starre (indfalds-)veje er oprindelig amtsveje, som er anlagt som brede
gennemfartsveje til en hurtig afvikling af trafikken gennem kommunen. Vejenes ind-
retning lever derfor ikke altid op til et generelt gnske om lavere hastighed gennem
kommunens by- og boligomrader.

Der er dyrt og vanskeligt, at omleegge eksisterende vejes tveerprofil. Og det vil fa af-
garende betydning for trafikkens fremkommelighed. En "begregnning” af vejene — en
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"fortaetning” af vejens omgivelser — er en mere overkommelig made at aendre vejens
udseende, sa der ikke laegges op til s hgj hastighed.

En vej har et funktionelt og smukt tveerprofil, nar
e (et er tilpasset vejens vejklasse og hastighed
e det er symmetrisk, dvs. kan spejles over vejmidten
o det adskiller de forskellige trafikarter
e det er beplantet

2.3.4 Den gode kotering

Oftest betragtes vejens arkitektur som to-dimensionel — i la&engde og bredde, i plan.
Vejens hgjdeforhold — koteringen — har imidlertid ogsa betydning for opfattelsen af
vejens funktion, form og design.

Veje som fglger landskabets terreenformer opleves naturlige at feerdes ad, mens veje
som tilpasses ved skreaenter og terreenmure "skeerer” sig ind i landskabet og opleves
som fremmede landskabselementer.

En vej har en god og smuk kotering, nar
¢ regnvandet afledes fuldsteendigt
vejen er bygget i terreen og ikke "ovenpa” eller "gravet ned”
rabatter er blgdt regulerede og tilpasset omgivelser
vejen er uden lunker
vejsving koteres med fald indad i buen
vejen pa lige straek har "tagfald” til siderne

2.3.2 Valg af arkitektur og de gode spargsmal
Nar vi bygger veje i Rudersdal, szetter vi borgerne i centrum. Det er malet, at borger-
ne har gode oplevelser pa kommunens veje.

@nsket om ombygning af veje tager ofte udgangspunkt i et gnske om en gget trafik-
sikkerhed, f.eks. ved hastighedsdeempning, eller en bedre fremkommelighed. Valget
af tekniske lgsninger foretages med baggrund i trafikmalinger, observationer og
uheldsanalyser.

Med anleegsmanualen seetter vi en retning for Rudersdals vejarkitektur, vel vidende
at oplevelsen af arkitektur er subjektiv. Og hvordan sikrer vi sa at borgeren er i cen-
trum?

Det gar vi ved at stille spargsmal til vores valg af arkitektur i hvert enkelt vejprojekt.
Det kan f.eks. omfatte behandlingen af nogle af de arkitektoniske grundbegreber,
bl.a.:

hvordan er skalaforholdene - vil vi befinde os godt og trygt pa den nye vej?
indgar den nye vej i by- og landskabsstrukturen pa en god made?

opleves vejens "rum” veldefinerede og har de "menneskelig” starrelse?
tager den nye vej hensyn til omgivelsernes karakter — stedets and?

giver vejbygningen en stgrre helhed og en bedre sammenhaeng?

Ved at stille spargsmal bliver vi klogere pa det, vi gar, og hvor vi skal hen. Vi skal
evaluere vejprojekterne under projekteringen og efter, de er udfart.
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Man skal kende sit udgangspunkt — forsta by og landskab - og kende sit mal, far pro-
jekteringen pabegyndes. Vejen til det smukke vejanlaeg bliver lettere, hvis man regi-
strerer og analyserer forholdene, og benytter f.eks. by- og landskabs-, streeknings- og
konsekvensanalyser som metoder.

Selv de mest omhyggelige landskabsanalyser giver imidlertid ingen garanti for et godt
og smukt projekt. Metoderne skaber overblik, men fritager ikke den projekterende for
at vurdere og treeffe personlige valg.

Designmeessige overvejelser
Design er kunsten at varetage formgivning af de elementer, som mgblerer vejene.
Design handler om formgivning med det formal at opna funktion og aestetisk.

Design understreger vejens struktur og skaber oplevelser, identitet og seerpreeg. Pa
trafikarealerne kan designet hjeelpe til at begreense, forenkle og forklare vejenes sig-
naler og oplysninger bedst muligt.

2.4.1 Udstyr og inventar

Der er god tradition i Danmark for at begreense anvendelsen af udstyr langs vejen.
Det udstyr, der anvendes, er forsggt standardiseret og forenklet. Dansk vejskiltning
fremstar gennem en designmaessig bearbejdning med klart opfattelige budskaber
tilvejebragt ved enkel systematik og god lsesbarhed.

Et seerligt problem i det abne land er kravet til laesbarhed pa lang afstand og ved stor
fart. Orienteringstavler virker derved ofte dominerende, og der ma tages seerlig bestik
af lokaliteten, inden skiltningen disponeres. Det er vigtigt for oplevelsen af landska-
bet, vejrummet eller bygningsveerket, at skilte placeres under hensyntagen hertil.
Indfaldsveje er sjaeldent omrader, der forbindes med design. Men de er imidlertid
forsynet med standardiseret udstyr som busstoppesteder, baenke, hegn, armaturer,
cykelstativer mv.

Der er tradition for brug af godt design i Danmark, men der savnes alt for ofte hel-
hedssyn i forbindelse med skiltning og opstilling af andet udstyr. Der er i de senere ar
fremkommet en del godt designet udstyr, og der satses fortsat pa nyudvikling, som er
tilpasset de hgjere krav, der stilles til forsteedernes vejmiljg.

Som led i bestreebelsen pa at gare bykernerne smukkere har en reekke kommuner
udarbejdet designmanualer. Skilteplaner og belysningsplaner har ogsa bidraget vee-
sentligt til byforskgnnelse.

| Rudersdal har vi udarbejdet og falger en manual for vejudstyr og inventar langs ve-
je, bycentre og granne omrader, se
https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/udstyrsmanual.pdf

En vej har et funktionelt og smukt udstyr og inventar, nar
e det er udvalgt efter en samlet designplan
det er ren- og vedligeholdt
det std "som udfgrt” — vandret, lodret og fast
det er placeret korrekt iht. funktion
det er placeret i linjer / grupperet, og ikke er "i vejen” for feerdslen


https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/udstyrsmanual.pdf

ANLAEGSMANUAL for veje i Rudersdal Side 19

e udstyr og inventar af samme type er opsat ensartet

2.4.2 Materialer - belaegning

Byens gulv kan veere belagt med asfalt, granit, beton, grus eller graes. Mgnster og
materiale kan veere med til at tydeligggre gaderummet og ggre det opfatteligt, smukt
0g interessant.

Belaegningen kan ogsa understrege/ tydeliggere den trafikale funktion/ opdeling ved
f.eks. beleegningsskift eller niveauforskelle. En rolig flade er en god baggrund for by-
ens ofte detaljerede huse. Alt for mange belaegningstyper og -skift tiltreekker sig der-
imod opmaerksomheden og kan ggre vejrummet forvirrende eller rodet.

En vej er bygget af smukke materialer, nar
e de er fa og ensartede
valgt "til stedet”
naturligt farvede, "nordiske farvetoner” m.fl.
holdbare og i en god kvalitet
bearbejdet ved godt handvaerk

2.4.3 Belysning

Belysningsprincipper

Belysningen har en vigtig arkitektonisk funktion. Selve det fysiske udtryk med arma-
turtype, mastetype og — hgjde, placering og teethed er en del af vejbilledet og af ve-
joplevelsen.

Dimensionerne skal harmoniseres i forhold til omgivelsernes skala, og armaturtypen
skal belyse det, den er opsat for. Belysning af omgivelserne skal minimeres, ligesom
der skal tages hensyn til nattehimmel, risiko for bleending, god lysfarve mv.

| Danmark belyses vejstraekninger i det abne land sjeeldent. Ud over de gkonomiske
aspekter er det et udtryk for den holdning, at belysning kun skal anvendes, hvor der
er absolutte konfliktmuligheder. Derfor belyses kun broer og kryds, i seerdeleshed
vejkryds, der involverer bade biler, cykler og fodgeengere.

Belysningen af mindre veje falger stort set disse fysiske principper. Her arbejdes dog
i hgjere grad med afskeermede armaturer og lavere mastehgijder, der bringer vejen
ned i skala og g@r den mere bymeessig.
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| boligomrader gnskes et hyggeligt lys i lav hgjde. Derfor benyttes der ofte lave park-
armaturer, med et rundsymmetrisk lys. Det giver en god oplevelse af miljget, nar be-
byggelsen bindes sammen af et feelles armaturdesign, der pa en harmonisk made
understreger skalaforholdene.

| bycentrene er bygningerne typisk 2-3 etager. Selv om bygningerne er relativt lave,
er der i kraft af deres taethed mulighed for en szerlig belysning, da bygningerne indgar
som supplerende reflektorer af lyset. Herved kan byrum med ret stor lysintensitet
skabes, samtidig med at maengden af lysarmaturer kan begraenses.

En seerlig dansk form for bybelysning er de veegmonterede armaturer og de ophaeng-
te armaturer mellem bygningerne. Retten til at anvende private ejendommes facader
til at fastgare den faelles belysning muligger, at byens gulv bliver friholdt til feerdsel,
og at gaderummets arkitektur ikke skeemmes af mastearmaturer.

Anderledes forhold ger sig gaeldende pa byens pladser, hvor gnsket om at tilgodese
saerlige aktiviteter kan fremhaeves med spektakulaer eller specielt rettet lys.

Vejregler for belysning
Etableringen af kommunens vejbelysning har fulgt og fglger anvisninger fra Vejdirek-
toratets vejregler om vejbelysning.

| vejregler fra 1999 blev der lagt stor veegt pa belysningens arkitektoniske kvaliteter,
herunder bl.a.
e at vejsystemet med tilhgrende stier anskues som et sammenhaengende hele.
e at vejbestyrelserne udarbejder dispositionsplaner for vejbelysningen, bl.a.
med retningslinjer for dens visuelle udformning og arkitektoniske indpasning i
omgivelserne.
e at det tilstreebes at deempe det visuelle indtryk udefra ved at seenke lys-
punktshgjden og statte anleegget med beplantning.
e at anvende armaturer, som har en god kontrast- og farvegengivelse samt evt.
at udskifte armaturer med hgijtryksnatrium med armaturer med en bedre far-
vegengivelse.

Bade Birkergd og Sgllerad Kommuner har gennem arene fulgt disse anvisninger og
tilstreebt et ensartet belysningsudstyr og belysningsudtryk. Men naturligvis tilpasset
den enkelte kommune.

| Rudersdal er vejbelysningen moderniseret i perioden 2018 — 2022. Det betyder at
kommunens ca. 12.500 gadelamper alle er skiftet til ny LED-teknologi. Resultatet er
et moderne belysningsanlaeg, en bedre vejbelysning og en stor besparelse pa el og
dermed en reduceret CO2-udledning.

Der er kun lovkrav om belysning af rundkarsler og signalregulerede vejkryds, men
Rudersdal fglger Vejdirektoratets vejledning pa belysningsomradet, og det har stor
betydning i bestreebelserne for at skabe smukke, trygge og trafiksikre veje.
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2.4.4 Beplantning

Vejplantninger spiller en dominerende rolle i vejens arkitektoniske udtryk, ligesom de
kan have stor indflydelse pa det landskab, de plantes i. Beplantninger kan understre-
ge eller skjule strukturer og elementer i omgivelserne. Vejplantninger omfatter alle
former for beplantning langs vejene. Det vil sige alléer, vejtreeer, skove og lunde, le-
vende hegn, haekke, buske, graes og blomster.

Anvendelsen af beplantninger i forbindelse med vejmiljget bgr tage udgangspunkt i
den samlede arkitektoniske lgsning og den landskabelige eller bymaessige sammen-
heeng, som vejen er en del af. Planleegningen af beplantninger ma desuden, hvad
enten det er i byen eller i det dbne land, ses i ngje sammenhaeng med de emner som
i gvrigt bergr planlaegningen af en vej, som f.eks. sikkerhed.

Ud over de arkitektoniske perspektiver er beplantning af stor biologisk, miljgmaessig,
klimamaessig og orienteringsmaessig vaerdi. Med nye beplantninger opstar ny natur
langs med vejen og dermed ogséa nye biotoper, som kan bidrage til at samle landska-
bet — ogsa biologisk.

Beplantningen er vejens levende element. Det er derfor vigtigt, at beplantninger gives
tilstraekkeligt gode veekstvilkar. Traeer ved veje og gader har i det moderne vejmiljg
ofte sa darlige veekstvilkar, at de ofte gar i std i en ringe starrelse og saledes ikke
opnar de tilsigtede kvaliteter.

En vej har en velvalgt og smuk beplantning, nar den
e er frodig, gren og giver farver til vejen
samler vejens forlgb
skjuler uskgnne udsyn og fremhaever flotte bygninger og landskaber
viser egnens kulturhistorie
er naturlig, giver ro og "rytmik” til kareturen
bidrager til biodiversitet og gleeden ved naturen

| byen er veekstvilkarene anderledes end i det abne land. Anvendelse af traeer i byen
kraever, at der tages hgjde for at etablere optimale vaekstvilkar for plantningerne. Jor-
den i byer er ofte s& komprimeret, at det er umuligt for treeets rgdder at udvikle sig.
Treeerne bliver desuden udsat for pres fra belsegninger og bygninger, hgje tempera-
turer, dyb skygge samt forurening fra luft og jord, f.eks. fra brugen af vejsalt om vinte-
ren.
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2.5

Vejregler for beplantning i abent land fra 2000 har til formal at styrke arbejdet med
formgivning af beplantning langs veje i det abne land.

Driftsmaessige overvejelser

Driften af kommunens veje er afggrende for vejenes funktion og fremtraeden. Driften
omfatter den pleje, vedligehold og renhold som skal udfgres lgbende for at holde
vejene trafiksikre, aestetiske og smukke.

Driftspersonalet skal sikres de bedst mulige arbejds- og sikkerhedsforhold, og det er
vigtigt at teenke det daglige arbejde pa vejen ind nar anleegget projekteres.

Derfor skal projektbeskrivelse og projekttegninger for arbejder pa vejarealer altid hg-
res i Teknik og Miljg Drift.

| Rudersdal har vi udarbejdet to handbgger, "Kvalitetsbeskrivelse for drift af granne
arealer” og "Kvalitetsbeskrivelse for drift af veje”, som giver vejledning og standarder
for, hvordan de enkelte beplantnings- og vejelementer i kommunen skal driftes. Se:

https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/kvalitetsbeskrivelse for drift af groenn
e arealer 2015.pdf

https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/kvalitetsbeskrivelse for drift af vejare
aler 2017.pdf

2.5.1 Pleje af beplantninger

Pleje vedrgrer traditionelt beplantning. Beplantning er dynamisk og udvikles over tid. |
vejarealer hvor veekstarealerne er begraensede og veekstmiljget hardt, er en lgbende
pleje afggrende. Pleje omfatter gartnerarbejder som graesklipning, beskaering, lug-
ning, vanding m.v. Det er arbejder som kraever plads pa vejene, idet de i vid ud-
streekning udfgres manuelt af gdende personale.

Ved projektering af vejanlaeg skal det sikres, at den arkitektoniske idé med beplant-
ningen — f.eks. traeers udvikling til en allé — beskrives i en manual eller plejeplan, som
personalet kan falge.

Der er mange hensyn i forbindelse med vedligeholdelse af beplantninger langs veje i
byen. Det geelder f.eks. krav til veekstvilkar, szerlig pleje i etableringsfasen, beskaerin-
ger, mv. Det er ogsa vigtigt at eksisterende beplantninger beskyttes nar der udfares
gravearbejder pa vejarealet.

For at beplantning lang veje skal blive en succes skal de have volumen. F3, store
beplantede heller og anleeg gar et godt indtryk og lafter en vej — samtidigt med at de
er lettere og billigere pr. m2 af drifte. FA og sma beplantninger giver kun sjeeldent
mening.

Mange af vejenes sidearealer har smalle mellemarealer med udstrakt anvendelse af
buskplantninger. De er generelt dyre i drift og kan have en tvivisom veerdi set fra et
vejarkitektonisk synspunkt. Nar man formgiver med beplantning er det derfor vigtigt,
at plantevalg og udtryk tilpasses vejmiljgets klima samt den ekstensive plejeform.


https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/kvalitetsbeskrivelse_for_drift_af_groenne_arealer_2015.pdf
https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/kvalitetsbeskrivelse_for_drift_af_groenne_arealer_2015.pdf
https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/kvalitetsbeskrivelse_for_drift_af_vejarealer_2017.pdf
https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/kvalitetsbeskrivelse_for_drift_af_vejarealer_2017.pdf
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2.6

2.5.2 Vedligeholdelse af veje
Vedligehold drejer sig om at opretholde en anlaegsstandard — at holde anlsegget "som
udfart”.

Teet trafik i byen slider hardt pa vejens materialer, hvorimod belastningen pé en al-
mindelig boligvej er begraenset. Det kan derfor oftest betale sig at anvende robuste
materialer. Det vil sige materialer, som taler hard fysisk pavirkning i form af belast-
ninger og vrid bade sommer og vinter. Vejens materialer skal desuden tilgodese krav
til sikkerhed og fremkommelighed for de forskellige trafikantgrupper.

Vejen pa landet er relativt enkel i driftsgjemed. Afvanding skal fungere, der skal tages
hajde for slid pa arealer og afmaerkninger skal kunne ses.

Robuste Igsninger udformet med solide materialer giver starst mulig sikkerhed for, at
kvaliteten fastholdes i mange ar. Gode materialer taler slid ved brug og drift samt
klimaet i vejmiljget. Det bgr tilstreebes at lave enkle lgsninger med fa belaegningsty-
per, der tydeligt afspejler trafikarealernes funktion.

Vejens grgnne elementer udvikler sig over mange ar og skal labende plejes for at
udvikle sig til sunde beplantninger. Omvendt slides og forfalder faste materialer med
tiden, hvilket jeevnligt ma udbedres. Materialer og vedligeholdelse skal desuden |a-
bende tilpasses vejens aktuelle brug af hensyn til drift og sikkerhed. Dette giver sam-
tidig anledning til at vurdere vejens arkitektoniske udtryk ud fra helhedsbetragtninger.
Tilfgjelser til anlaegget, i form af skilte mv., kan for eksempel medfgre uheldige arki-
tektoniske og maske ogsa sikkerhedsmaessige konsekvenser.

Den gode vedligeholdelse er den, som sezettes ind i god tid, s& skaden holdes be-
greenset. Det stiller krav til driftspersonalets daglige tilsyn og fgling med tilstanden pa
kommunens veje.

2.5.3 Renhold af vejarealer
Renhold er de arbejder, som udfgres for at holde vejen ren for ugnsket snavs, grus,
blade, papir og tabte bildele m.m.

Renhold synes at veere blevet en voksende opgave de seneste artier. Uanset at der
opstilles affaldsstativer, er let adgang til genbrugspladser og er affaldssortering pa
hjemmefronten, sa er renhold pa vejene kommet for at blive. Det er vanskeligt at
planleegge sig ud af.

Det er afggrende for opfattelsen af den smukke vej, at den fremstar ren. Men renhol-
delse for blade er ogsa betydende for trafiksikkerheden for alle trafikanter.

Den gode renholdelse er den, som sker rettidigt — far affaldet preeger uheldigt, men
nar det er driftsmaessigt og skonomisk forsvarligt. Det er en afvejning som personalet
skal foretage.

Beaeredygtighed i vejbyggeri

Rudersdal Kommune udarbejder i 2022 en klimahandlingsplan, som skal seette sce-
nen for, hvordan kommunen nar malet om at vaere CO2 neutral i 2050 og viser, hvor-
dan vi skal tilpasse os klimaforandringerne.
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Malet er en smuk, gran og baeredygtig bokommune, hvor ogsa de kommende gene-
rationer har et godt sted at sla sig ned og trives. Vej og Park spiller en aktiv rolle i den
grenne omstilling og har derfor fokus pa de omrader i planlaegnings-, anleegs-, drift-
og vedligeholdelsesfasen, hvor CO2-udledningen og klimabelastningen kan reduce-
res.

Baeredygtigt byggeri kan beskrives ved en miljgmaessig, en social og en gkonomisk
dimension. | det beeredygtige byggeri ses disse tre dimensioner som grundkvaliteter,
der skal veegtes afbalanceret ud fra et livscyklusperspektiv og for byggeri i sin helhed.

De tre kvaliteter, som tilsammen kendetegner et baeredygtigt byggeri, daekker over en
raekke forskellige forhold, som skal indga i planleegningen af et baeredygtigt byggeri.
Disse forhold beskrives i de fglgende afsnit.

| det baeredygtige byggeri er der balance mellem:
e Miljgmeessig kvalitet
— som har pavirkning pa natur, miljg, klima og ressourcer
e Social kvalitet
—som i et bredt perspektiv vedrgrer menneskers sundhed og trivsel
e konomisk kvalitet
— som indebeerer, at der er balance mellem de samlede udgifter og
byggeriets kvalitet

Arbejdet med baeredygtighed kan sammenfattes i to grundlaeggende paradigmer, der
kan give en overordnet forstaelse af begrebet og benyttes som fzelles vision og afsaet
i konkrete projekter. Baeredygtighed i byggeriet skal sikres ved at teenke byggeriet
langsigtet og teenke byggeriet bredt:

Livscyklusperspektivet — det at taenke langsigtet — er en essentiel del af forstaelsen af
baeredygtigt byggeri:

For den miljgmaessige kvalitet handler livscyklusperspektivet om at betragte miljg-
maessige pavirkninger og ressourceforbrug gennem hele byggeriet levetid — fra op-
farsel til drift, nedrivning og genanvendelse.

For den sociale kvalitet handler det om at sikre rammer for sundhed og trivsel for alle
I bergring med byggeriet.

For den gkonomiske kvalitet handler det om at betragte de gkonomiske forhold for-
bundet med opfarsel, drift og vedligehold gennem hele bygningens levetid og om at
betragte byggeriets muligheder for at fastholde sin gkonomiske veerdi pa trods af
g&ndrede behov og samfundsaendringer.

Helhedsperspektivet — det at teenke bredt — er vigtig for visionen om at skabe kvalitet
i alle dele af byggeriet og skabe en helhed, bade i selve byggeriet, hvor der skal sik-
res balance mellem de miljgmaessige, sociale og gkonomiske hensyn, men ogsa i
den sammenhaeng som bygningen indgar i by og samfund.

Et byggeri bliver ikke beeredygtigt ved enkelttiltag men ved summen af de tiltag, der
gares for ggre byggeriet beeredygtigt. Der skal sigtes efter, at byggeriet som helhed
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er beeredygtigt og bidrager til at Igse de miljgmaessige- og samfundsmaessige udfor-
dringer, som vi star overfor.

Rudersdal Vej og Park er en aktiv spiller i kommunens grgnne omstilling og har fokus
pa de omrader i planleegnings-, anleegs- og drifts- og vedligeholdelsesfasen, hvor
CO2-udledningen og klimabelastningen kan reduceres.

Vej og Park arbejder ud fra de af FN’s 17 verdensmal, hvor vi har eller vil fa en rolle.
Vej og Parks indsats pa vejomradet drejer sig seerligt om 6 temaer, hvor vi kan gare
en forskel:
e Reduktion af CO2 udslip og klimaaftryk
Forbedret adgang til grgn transport
Reduktion af trafikstgj
Reduktion af ressourceforbrug
Forbedret biodiversitet
Forbedret trafiksikkerhed

2.6.1 Beeredygtigt vejbyggeri i Rudersdal
| det falgende beskrives de baeredygtigheds principper og tiltag, som indgar i kom-
munens vejbyggerier.

Principperne for beeredygtige veje justeres i henhold til kommunens kommende poli-
tikker og planer for baeredygtigt byggeri, grant indkgb og klima- og CO2 aftryk.

Miljgmaeessig kvalitet omfatter minimering af lokale, regionale og globale miljgpa-
virkninger samt forbrug af energi, ressourcer og vand i hele vejens livscyklus:

1. At vejbyggeriets ressourceudnyttelse er optimeret for bl.a. at minimere dan-
nelsen af byggeaffald og optimere genbrug og genanvendelse i alle vejbygge-
riets faser.

2. Reduceret eller sa vidt muligt ingen brug af problematiske stoffer.

3. Effektiv arealudnyttelse og bevaring eller forbedring af omradets biodiversitet.

Nar vi planleegger og designer veje i Rudersdal

o tilstraeber vi anlaeg, byggeri og drift med mindst muligt CO2 udslip og klimaaf-
tryk.

e projekterer vi anleeg med mindst muligt ressourceforbrug.
genbruger vi eksisterende vejdele, hvis de har god kvalitet.

e benytter vi materialer, som har lang levetid og kan genindbygges, f.eks. gra-
nitmaterialer.
benytter vi klima- og genbrugsasfalt, hvor det er fordelagtigt

o tilfgjer vi vejene biodiversitet ved plantning af treeer, blomster og biodiverse
vejkanter og heller.

e gor vi om muligt brug af feelles kommunale lgsninger til genbrug af materialer
og jord.

Nar vi udfarer vejbyggeri i Rudersdal

genbruger vi eller deponerer vi materialer, som har kvalitet til genindbygning.
opretholder vi lokal depotplads for materiel og materialer.

benytter vi i videst muligt omfang lokale materialer "teet pa”.

tilstreeber vi mindst mulig karsel.
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e beskytter vi de gr@gnne arealer, beplantning og dyreliv.
o tilstraeber vi et miljgrigtigt arbejdsmiljg pa byggepladsen.
o tilstraeber vi et minimum af stgj, stev og mgg under byggeriet.

Vores statteveerktgjer er her bl.a. Rudersdals:
e Strategi for vejtraeer.
e Plan for biodiverse vejkanter.
e Kuvalitetshandbgger for drift af veje og grenne arealer.
¢ Plan for blomstrende veje.

Social kvalitet i vejbyggeriet omfatter:

1. Sundhed, komfort og god oplevelse.

2. Sikkerhed, tryghed og tilggengelighed for alle.

3. At oplevelse er understgttet af god arkitektur, godt design og funktionalitet,
gode udendgrs faciliteter og godt neermiljg, alt sammen udfgrt med henblik pa
at skabe et positivt bidrag til bade vejens brugere og neermiljget.

4. Brugen af beeredygtige transportformer understgttes af vejen og saerlige facili-
teter.

5. Ansvarlige indkgb og sporbarhed for byggematerialer og tjenesteydelser

Nar vi planleegger og designer veje i Rudersdal
e er udgangspunktet et gnske om god vejarkitektur og smuk design af udstyr og
inventar, som efterlever Rudersdals "Strategi for smukke, grgnne veje”.
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e er malet at mindske antal af trafikulykker, sikre trafiksikkerhed og skabe tryg-
ge veje og stier.

e tilstraeber vi tilgeengelighedslagsninger sa alle kan benytte vejen.

e benytter vi princippet om "den tilgivende vej”, som imagdegar uhensigtsmaessig
brug af vejen og giver trafiksikkerhed.

e indarbejder vi adgang til granne drivmidler, f.eks. el ladestandere til biler og
cykler.

e indarbejder vi lgsninger til skift af trafikformer, f.eks. til samkgarsel og til skift
fra cykel til tog.

Nar vi udfarer vejbyggeri i Rudersdal

o arbejder vi for "det gode vejbyggeri”, hvor vi bygger til borgernes tilfredshed,
med mindst mulig gene og med hgjst muligt hensyn. Og vi kommunikerer di-
rekte med de bergrte parter og borgere.

e kgber vi ansvarligt og miljgrigtigt ind og udbyder samme i entreprisen.
arbejder vi for bedre arbejdssikkerhed, sikre ordentlige lgn- og arbejdsforhold
i alle leverancer og opgaver.

e mgder entreprengren som kommunens repraesentant pa byggepladsen bor-
gerne ordentlig og venligt.

Vores statteveerktgjer er her bl.a. Rudersdals:
¢ Trafikhandlingsplan, hastighedsplaner og uheldsanalyser.
¢ Anleegsmanual for veje i Rudersdal inkl. bilag.
e Manual for udstyr- og inventar langs veje, bycentre og grgnne omrader.

@konomisk kvalitet i byggeriet omfatter:
1. Balancering af totalgkonomi og vejens samlede kvalitet.
2. Veerdistabilitet over tid sikret af hgj kvalitet, funktionalitet og stor fleksibilitet.
3. Effektiv udnyttelse af vejens arealer.

Nar vi planleegger og designer veje i Rudersdal
o bygger vi med kvalitet, som kan bevares laengst muligt.
sker det med den rette anlsegsgkonomi, som sikre kvalitet i vejbyggeriet.
har vi gje for at anlaegget kan driftes sa anleegsstandard opretholdes.
tilstraeber vi den rette gkonomi til at drifte anlaegget fra nybygning til afvikling.
bygger vi med fremtiden for gje, sa vejen kan tilpasses trafikudviklinger ved
udvidelse frem for reduktion.
e undersgger vi muligheden for multianvendelse, f.eks. af parkeringspladser og
pladser.
e koordinerer vi med gvrige ledningsejere, m.h.p. samgravning og for at be-
greense ledningsarbejder efter feerdiggarelse.

Nar vi udfarer vejbyggeri i Rudersdal
e Bygger vi billigst muligt, med bedste kvalitet.
e Svarer omkostningen til den forventede kvalitet og gnskede levetid.
e Begreenser vi uforudsete omkostninger i vejbyggeriet.

Vores statteveerktgjer er her bl.a. Rudersdals:
¢ Rudersdals bygherre- og udbudspolitikker.
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2.7

2.6.2 InfraLCA — en model til beregning af et vejbyggeris klimaaftryk

Vejdirektoratet har udarbejdet en dansk model til beregning af et vejbyggeris klimaaf-
tryk. Modellen InfraLCA kan anvendes til at analysere og beregne miljgpavirkning og
CO2 aftryk fra de produkter, materialer, transport og arbejder, der anvendes i infra-
strukturprojekter.

Malet er bl.a. at vi skal vaere i stand til at opstille krav til CO2 reduktion i forbindelse
med planlaegning, anleeg, samt drift- og vedligeholdelse af vejbyggeri.

Udgangspunktet er en baseline for nuveerende aftryk af kendte emner. Denne er veri-
ficeret gennem samarbejder med partnere og beregning af erfaringstal. | veerktgjet er
indbygget generiske LCA-data for de typiske materialer f.eks. stal, beton, asfalt m.m.,
der benyttes i vejbyggeri.

InfraLCA kan bruges til at opstille krav til og analysere faktisk CO2-udledning og skal
kunne opggre CO2-udledningen i et livscyklusperspektiv — ogsa kaldet Life Cycle
asessment (LCA). Med EPDér (miljgvaredeklarationer) kan miljgpavirkningen fra le-
verandgrernes produkter opggres meget praecist.

Praktisk kan veerktgjet benyttes til at beregne og visualisere et projekts klimaaftryk og
beregne resultatet af projektaendringer, og pa den made finde en gnsket balance
mellem klimaaftryk og (mer)omkostning.

| projekt- og udbudssammenhzaeng kan veerktgjet ogsa benyttes til at stille krav til et
projekts klimaaftryk, eventuelt som konkurrenceparameter i udbud, og pa den made
give radgivere og entreprengrer bonus for mindre klimaaftryk ved vejbyggeri.

InfraLCA beregner potentielle milijgpavirkninger ved at multiplicere inputmaengder
med emissionsfaktorer. Veerktgjet inkluderer (pr. 24.januar 2022) fglgende faser:

Materialer
e Materialeproduktion
e Materialetransport

Anleeg
e Dieselforbrug fra entreprengrmaskiner
e Elforbrug

Drift og vedligehold
e Materialeforbrug og materialernes levetid
¢ Dieselforbrug fra entreprengrmaskiner
e Elforbrug

Vej og Park vil ved udvalgte starre anleeg og renoveringer af veje kunne benytte In-
fraLCA til beregning af CO2-udledning og klimaaftryk. Det beregnede aftryk kan be-
nyttes til vurdering af projektaendringer, og det kan indga som konkurrenceparameter
i et anleegsudbud.

Nar vi bygger Rudersdals veje

Det har stor betydning for modtagelsen af et nyt vejanlaeg, at byggeriet er foregaet til
borgernes tilfredshed. En vej kan ikke ombygges uden gene for beboere og trafikan-
ter. Men vi kan tilretteleegge byggeriets byggeplads, arbejder og tidsplan, sa arbejdet
generer mindst muligt. Pa de trafikerede klasse 1 veje geelder en spzerretid i tids-
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punkterne kl. 06.00 — 09.00 og kl. 15.00 — 18.00. Dette er for at undga, at der bygges
i trafikal spidsbelastningstid om morgenen og eftermiddagen.

For alle byggerier i Rudersdal geelder "Adfaerdspolitik pd Rudersdal Kommunes byg-
gepladser og ejendomme”, som beskriver kommunens krav til entreprengrens ageren
pa arbejdspladsen.

2.7.1 Det gode vejbyggeri

Et godt vejbyggeri er et vejbyggeri, som kun pavirker trafikanterne i ubetydelig grad.
Og et godt vejbyggeri tager i videst muligt hensyn til vejens beboere, det geelder for-
hold som bl.a. overholdelse af arbejdstider, begreensning af stgj, hindring af stav og
sikring af adgange for beboerne.

Det gode vejbyggeri begynder ofte med den gode kommunikation. | Rudersdal Kom-

mune gnsker vi direkte kommunikation med de bergrte for at undga misforstaelser og
sikre borgerne viden om — hvad — hvorfor — hvor — og hvornar — der sker noget deres
vej. Og sa skilter vi med arbejdet, sa yderligere information kan sagges, bl.a. pa kom-

munens hjemmeside.

2.7.2 Det gode handvaerk

Det gode handveerk er det traditionelle, kendte og rigtige arbejde. Det har stor betyd-
ning for et vejbyggeri, at de enkelte arbejder udfgres af personale, som ved, hvad de
har med at ggre. Det gode handvaerk er ogsa at rydde op pa arbejdspladsen — trafik-
arealerne — ved arbejdsdagens ophgr og at sikre skiltning og afmaerkning af arbejds-
omradet, inden pladsen forlades.

Det gode, faglige handveerk i vejbyggeri er, hvor arbejdet udfares faglig korrekt, som
projekteret og udbudt efter danske normer og handveerkstraditioner.

| Rudersdal stiller vi krav til de entreprengrer, som bygger kommunens veje. Vi krae-
ver, at de er fagligt dygtige, er fagligt opdateret og er bekendt med vejbyggeri. Og sa
er det et ufravigeligt krav, at entreprengren som bygherrens repraesentant pa bygge-
pladsen altid mader borgerne ordentlig og venligt.
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3. UDFORMNING AF VEJE | RUDERSDAL - VEJLEDENDE STANDARDER

Generelt

Der er udarbejdet standardlgsninger for de mest geengse tveersnitsprofiler for fortove
og cykelstier. De skal anvendes bade ved nyanlaeg og ved vedligeholdelsesopgaver.
Ved renovering af kortere straekninger bibeholdes det eksisterende profil. Ved reno-
vering af leengere streekninger eller ved nyanleeg skal principskitserne fglges. Skit-
serne kan i seerlige tilfeelde fraviges, fx hvis der ikke er plads inden for eksisterende
vejudleeg.

Standardlgsningerne tager udgangspunkt i geeldende vejregler og er tilpasset Ru-
dersdal Kommunes gnske om bedre tilgeengelighed ved fx sidevejsoverkgrsler samt
et ensartet udtryk, nar man feerdes i kommunen.

Det er grundleeggende, at:

e Teknik og Miljg Vej er kommunens vejmyndighed for offentlige veje (kommu-
neveje og private faellesveje). Vej beslutter og projekterer alle nyanlaeg og
ombygninger? af kommunens veje.

e Teknik og Miljg Drift star for drift af kommuneveje (gren pleje, vejvedligehold,
renhold og vinterbekaempelse). Drift beslutter alle vedligeholdende renoverin-
ger® 1:1 af kommunens veje.

o Parterne sikrer en gensidig orientering af alle anleegsarbejder og starre vedli-
geholdelsesarbejder pd kommunens veje.

2 Nyanleeg og ombygninger: hvor vejanleeg skabes eller forandres
3 Vedligeholdende renoveringer: hvor anleeg bringes op til "anleegsstandard” uden forandring
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3.1

Kgrebane/kgrespor

3.1.1 Grundleeggende udformning

Kagrebaner skal sikre hgij trafiksikkerhed og god fremkommelighed for ka@rende trafi-
kanter. Kgrebaner udfgres som asfaltbelaegning, jeevne, med side- eller leengdefald
og uden vandsamlende lunker. Belaegningen skal have hgj friktion, veere teet og kun-
ne afvandes.

3.1.2 Dimensioner

Kagrebaner dimensioneres efter vejens trafikklasse, hastighed og trafiktal. Ved etable-
ring af befaestelser for nye veje eller ved totalrenovering af veje skal befeestelsen
dimensioneres iht. Vejdirektoratets dimensioneringsforskrifter.

Vp (km/h) Kpresporsbredde (m)

120-130 3,25-3,751
90-110 3,25-3,751
80 3,50

60-70 3,25-3,50
50 3,00-3,25
30-40 2,75 - 3,00

13,25 m bar kun anvendes ved spor der alene betjener personbiltrafik, mens 3,5 m anvendes ved

spor der skal betjene lastbiltrafik.

Figur 2: Vejledende sammenhaeng mellem planleegningshastighed og karesporsbredde. Se
Vejregel, MANUAL TVZAERPROFILER | ABENT LAND ANLZAEG OG PLANLAGNING
AUGUST 2018.

Af hensyn til at vintervedligeholdelsesmateriel skal kunne komme igennem, bar der
altid veere mindst 3,30 m fra kantsten til kantsten ved f.eks. heller, indshaevringer osv.

3.1.3 Opbygning og materialer
Asfaltbelsegning

Kgrebaner opbygges med bundsikring, baerelag, baerende asfalt (GAB) og afsluttes
med asfaltslidlag. Asfalt maskinudlaegges.

Ved gravning i eksisterende kgrebaner skal der retableres med samme opbygning
som den eksisterende. Eksisterende opbygning kan evt. undersgges vha. borekerner
under projekteringen. Tilslutning til eksisterende asfalt ved renskeering til fuld banket
og med fuld kleebning af alle kanter.

Kantfyldning
Kantfyldning i karebane ved omsatte kantsten skal have samme tykkelse som eksi-

sterende asfaltbeleegnings samlede tykkelse (eller udfgres til overside af kantstens-
forstgbning), og skal udfares helt til top af eksisterende kgrebane. Materialevalg til
kantfyldning afheenger af trafikbelastning og den eksisterende karebanes opbygning.
Normalt kan der anvendes GAB 0, 11 til kantfyldning.
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For afslutning med slidlag skal der gennemfgres freesning svarende til kantfyldnin-
gens bredde tillagt 20 cm. Nyt slidlag skal veere af eksisterende type.

Kantfyldning af asfaltkanter
Alle "frie” asfaltkanter mod rabat skal sikres ved udlaeg af egnet kantfyldningsmateria-
le (knust asfalt, stabilgrus, singels, eksisterende jord eller lign.) i bredde>30 cm. Ma-

terialet komprimeres.

3.1.4 Andet
Der er planlagt udarbejdelse af en "belsegningsstrategi for vejarealer”.

3.1.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.2

Cykelsti
3.2.1 Grundleeggende udformning
Adskillelse mellem fortov og cykelsti kan udfgres med kantsten eller brosten. Lysning

mellem fortov og cykelsti skal veere 3 cm ved smalle fortove og 7cm ved brede forto-
ve. Kantstenslysning mellem cykelsti og karebane skal veere 10 cm +/- 1 cm efter
slidlagsudlaegning pa kerebanen. Ved sideveje uden overkgrsel dykkes kantsten mel-
lem cykelsti og karebane til 2 cm (efter slidlagsudleegning) over 1m (over en hel kant-
sten). Kantsten skal ikke "lukkes” pa tveers af cykelstien.

Vedr. omseaetning af kantsten henvises i gvrigt til afsnit 3.10.

Ved starten af cykelstier udfgres en stiplet 30 cm bred afstribning foran cykelstien.

3.2.2 Dimensioner

Cykelstier etableres med bredder iht. "Vejregler for Byernes Trafikarealer”: Dobbelt-
rettet cykelsti langs vej skal udfgres i minimum 2,5 m bredde. Dobbeltrettet feellessti
skal veere mindst 3,0 m bred. Vejledende bredde for ensrettet cykelsti/feellessti er 2,2
m, vejledende minimumsbredde er 1,7 m,

3.2.3 Opbygning og materialer
Cykelstier opbygges som falger med en samlet tykkelse pa 400 mm:

20 mm PA 6t (ca. 50 kg/m?)

60 mm GAB 0, 16 (ca. 150 kg/m?)

320 mm SG II (skal samtidig opfylde krav til bundsikringsgrus I1)
evt. geonet

Cykelstier etableres generelt med 25 promille tveerfald mod kagrebanen. Hvor kotefor-
holdene ikke tillader dette, kan der etableres fald veek fra karebanen. | sa fald skal
der etableres vejnedlgbsbrgnde foran kantsten/brosten mellem fortov og cykelsti.

3.2.4 Tegningsbilag
Tegn.nr. 2.4, 2.5 og 2.6
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3.3

Fortov
3.3.1 Grundleeggende udformning
Safremt der er en seerlig belaegning der fraviger det efterfalgende i afsnittet, skal

Kommunen kontaktes for materialer og mgnsteropbygning.

Fortove udfgres som standard i en af fglgende udformninger:

Normalt/bredt fortov: Kantsten (eller evt. brosten mod cykelsti), en forkant af 3 (evt. 2)

reekker chaussésten, 2 raekker fliser adskilt af en midterbort af 1 reekke chaussésten
(samme chausséstensstgrrelse som i forkanten) samt en bagkant af grus. Ved ind-
gange og indkgrsler udfgres bagkanten dog med chaussésten. | tilfeelde af sokkel-
grunde, hvor ejendommen er etableret med facade i skel, udfgres bagkanten med
chaussésten eller asfalt.

Der skal veere plads til 2 raekker fliser pa hele den pageeldende straekning, ellers ud-
fares fortovet med en udformning som smalt fortov. Undtaget er dog, hvis der er
punktvis smallere fortov ved f.eks. store skabe eller lignende.

Bagkanter fortov veelges efter stedet, men kan besta at slotsgrus, grees eller chaus-
seésten.

Ved meget brede fortove kan der suppleres med ekstra flisersekker. Hver flisereekke
adskilles af en midterbort af 1 reekke chaussésten.

Smalt fortov: Kantsten (eller evt. brosten mod cykelsti), en forkant af 4 reekker chaus-
sésten, 1 raekke fliser lagt pa tveers samt en bagkant af grus. Ved indgange og ind-
karsler udfgres bagkanten dog med chaussésten.

Overgangen mellem 1 og 2 reekker fliser udfgres som det passer bedst med de aktu-
elle forhold.

Fortove etableres altid med fald fra skel mod kantsten, séledes at der ikke afvandes
over skel til privat areal. Tveerfaldet skal normalt veere 25 promille.
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Alle fortove, der ikke overholder minimumskrav, skal speciel projekteres af vejmyn-
dighed med opmaling af skel.

Grusfortov: Slotsgrus udlagt pa stabilgrus. Ved indkarsler seettes 2 rk. Brosten umid-
delbart bag kantsten. Fuges med betonfuge.

3.3.2 Materialer

Fliser - der anvendes generelt fliser i tykkelse t=7 cm. Ved indkarsler, overkarsler og
stiudmundinger, samt fortovsstraek som overkgres, eller hvor der parkeres, anvendes
dog altid kerebanefliser med tykkelse t=10 cm. Se desuden afsnit 3.7 og 3.8 om
overkgrsler.

Generelt anvendes kun hele og halve fliser. Overalt, hvor der kun er plads til en flise
med en sidelaengde kortere end 0,4 m, erstattes hele flisestumpen med chaussésten.
Dette kan f.eks. veere tilfeeldet ved punktvise hindringer som skabe, trapper og lig-
nende, ved deaeksler og ved hjgrner, hvor fliser fra flere retninger mgdes. Dette gares
for at undga at tilskaere fliser. | kurver accepteres tilskeering dog, men ingen tilskaret
flise ma veere mindre end en halv flise. Hugninger accepteres ikke.

Fliser leegges med en fugebredde pa 2 — 4 mm. Fliser i kurver smigskaeres ens i
begge sider. | store kurver ma fliser dog luftes, sa der er en fugebredde pa op til 5
mm i den ene side.

Chaussésten - for hver fortovsstreekning veelges det, om der anvendes nye chaussé-
sten eller genbrugschaussésten. Der skal anvendes samme chausséstenstype til
bade forkant, midterbort og bagkant og normalt ogsa til begge fortovssider pa vejen,
se skema.

Chaussésten seettes generelt i grus. Mod plantebede/plantehuller udfgres dog en
bagstgbning af beton. Hvis indkarsler og stier er udfart i ikke-fast belaegning som
eertesten, grus, muld eller lignende, saettes de bagerste 3 reekker chaussésten i bag-
kanten ud for indkgrslen/stien i cementstabiliseret grus samt med betonbagstgbning.

Kun privat beleegning i granitsten tillades bevaret i bagkant fortov. Opbrudte betonbe-
leegningssten m.fl. fra bagkant skal altid tilbydes grundejer.
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Grusfortov — der benyttes slotsgrus fra Stenrand Grusgrav, evt. afdeekkes med sten-
mel 0-2mm.

3.3.3 Opbygning
Flisefortove, for vejklasserne 1 og 2, udfgres med en samlet tykkelse pa 300 mm
med faglgende opbygning:

70 mm flise (100 mm ved indkgrsler og stiudmundinger)

30 — 50 mm afretningslag

180 — 200 mm SG Il (skal samtidig opfylde krav til bundsikringsgrus I1)
Evt. geonet eller geotekstil

Flisefortove, for vejklasserne 3 og 4, udfares med en samlet tykkelse pa 240 mm
med faglgende opbygning:

70 mm flise (100 mm ved indkgrsler og stiudmundinger)

30 — 50 mm afretningslag

130 — 150 mm SG Il (skal samtidig opfylde krav til bundsikringsgrus II)
Evt. geonet eller geotekstil

Grusfortove / grusstier udfgres med fglgende opbygning:

20 mm slotsgrus (Stenvad Grusgrav)
280 mm SG Il (skal samtidig opfylde krav til bundsikringsgrus I1)
Evt. geonet eller geotekstil

| stedet for at laegge bade et lag bundsikringsgrus og et lag stabilt grus leegges kun et
lag stabilt grus. En forudsaetning for, at stabilgrus og bundsikringsgrus ma udlaegges
som ét samlet lag, er, at stabilgruset ogsa overholder kravene til bundsikringsgrus.
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Placering

Starrelse af chausséstensfelt

Leeggemgnster mv.

Forkant.
Generelt ved fortove
med 2 raekker fliser

Bredde 2 raekker

Lige skifter parallelt
med kantsten.

Forkant.

Ved indkgrsler ved
fortove med 2 raekker
fliser.

Bredde 5 raekker. Der indskeeres i for-
reste flise.

Lige skifter parallelt
med kantsten.

Forkant.

Overalt ved fortove
med 1 reekker fliser
pa tveers.

Bredde 4 raekker

Lige skifter pa tveers
af kantsten.

Forkant og indvendig
rampe.

Ved handicapsaenk-
ninger ved fortove
med 2 reekker fliser.

Bredde ca. 9 raekker svarende til nor-
malforkanten + forreste flise + midter-
bort.

Lige skifter parallelt
med kantsten.

Bagkant. Mellem flisebagkant og skel. Lige skifter parallelt
Ved indgange og med kantsten.
indkarsler. Feltets laengde afpasses bredden af

belaegningen i indgangen/indkarslen

eller bredden mellem stolper ved lager.
Bagkant. Mellem flisebagkant og skel. Lige skifter parallelt

Ved stiudmundinger.

Feltets leengde afpasses bredden af
stibeleegningen.

med kantsten.

Bagkant.
Mellem ovennaevnte
felter.

Hvor der er mindre end 1 m afstand
mellem to chausséstensfelter i bag-
kant, etableres chaussésten ubrudt
igennem, sa det to felter bliver ét
sammenhaengende felt.

Lige skifter parallelt
med kantsten.

Hjarner.

Mellem fliser langs forkant og fliser
langs bagkant ved store hjgrner.

Normalt bueforbandt
eller lige skifter efter
forhold

Tabel 1: Laegning af chaussésten pa fortove

Hvis der forefindes et eksisterende lag stabilgrus, som sammen med et eventuelt
supplement forarsaget af en forggelse af kantstenslysningen har en tykkelse pa
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mindst ovenstaende, er det ikke ngdvendigt at afgrave det eksisterende grusbeerelag.
| sa& fald afgraves kun afretningslaget. Inden udlaegning af supplerende stabilgrus skal
det eksisterende lag rives op til mindst 10 cm dybde.

3.3.4 Tegningsbilag
Tegn.nr. 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.5, 2.6 og 2.7
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3.4

Fortovshjgrne og sideareal
3.4.1 Grundleeggende udformning
Hjagrner mellem to veje udformes som udgangspunkt som falger:

e Langs kantsten etableres en chausséstensforkant af samme bredde som pa re-
sten af fortovet, som lgber med rundt om hjarnet. Har forkanten pa de to vejgre-
ne forskellig bredde, udvides/indsnaevres bredden gradvist igennem hjgrnet.

e Fortovsfliserne laegges med rundt i hjgrnet, med mindre radius er sa lille, at fli-
serne skal skeeres s& meget i smig, at det ikke vil vaere paent pga. for sma flise-
stumper.

e Huvor flisereekker mgdes fra forskellige retninger uden at de kan fgres sammen i
en kurve, skal fliserne fortseettes, indtil der ikke leengere er plads til mindst en
halv fliseleengde. Imellem fliserne i samlingen udfyldes med chaussésten.

e Bag fliserne udfgres bagkant og sideareal i samme udformning som grusfortov.

3.4.2 Dimensioner

Hvor der er darlige pladsforhold pa kerebanearealet med starre risiko for, at bilister
skeerer hjgrner pa fortovet under svingning, vurderes behovet for at etablere kareba-
nefliser (10 cm) rundt i hjgrnet

3.4.3 Opbygning og materialer
Sidearealer udfgres med samme opbygning som fortove. Sidearealer udfgres med

fald efter forholdene, s& bedst mulig afvanding og et aestetisk godt helhedsindtryk
opnas. Der ma ikke afvandes til treehuller.

3.4.4 Tegningsbilag
Tegn.nr. 4.1
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3.5

Delt sti
3.5.1 Grundleeggende udformning
Hvor der af trafiksikkerhedsmaessige arsager er behov for cykelsti, men ikke plads

nok til etablering af separat cykelsti og fortov, kan der etableres delt sti med cykelsti
og fortov i samme niveau, med en af fglgende 2 udformninger:

e Asfalteret cykelsti adskilt fra flisefortov af en raekke brosten med 0 cm lysning.
Mellem brosten og fliser leegges 2 reekker chaussésten.

o Asfalteret cykelsti, samt fortov med slidlag af PA. Adskillelsen mellem cykelsti
og fortov markeres med en 10 cm bred stribe af termoplast.

3.5.2 Dimensioner
Bredden af den delte sti skal fglge de geeldende vejregler:
e Cykelstien skal min. veere 1,5 m bred, dog helst 1,7 m bred
e Fortov skal min. vaere 1m bred, dog helst 1,5 m bred
o Delt sti skal samlet veere min. 2,5 m bred, dog helst 3,0 m bred

Delt sti dimensioneres efter de trafikmaengder, trafikale enheder og mgdesituationer,
der er pa stedet. Normalt bar fortovsbredden dog vaere minimum 1,5 m, ved enkelt-
hindringer mindst 1,0 m - ved delt sti kan minimumsfortovsbredden om ngdvendigt
reduceres til 1,0 m, dog kun hvor der er ganske fa cyklister og fodgeengere.

Hvis det ikke giver for store problemer med koteforskelle ved skel, etableres bade
fortov og cykelsti med 25 promille tveerfald mod k@rebanen. Kan dette ikke lade sig
goare, kan cykelstien ved den fgrste af ovenneaevnte to lgsninger etableres med fald
mod brostenskanten. | sa fald skal der etableres ekstra vejnedlgbsbrgnde ved bag-
kant af cykelstien.

Kantstenslysning mellem cykelsti/fortov og k@rebane skal veere 10cm +/- 1 cm efter
slidlagsudlaegning pa karebanen.

Ved sideveje uden overkgrsel dykkes kantsten mellem cykelsti/fortov og k@rebane til
2 cm (efter slidlagsudlaegning) over 1 m (over en hel kantsten), og kantsten mellem
fortov og k@rebane fra sidevejen fortsaettes til ud for det sted, hvor kantsten mellem
cykelsti/fortov og karebane har opnaet fuld lysning. Der mé ikke etableres kantsten
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pa tveers af cykelstien (sddanne eksisterende kantsten fiernes ved cykelstirenoverin-
ger). Forkant af kantsten fra sidevejen skal flugte med forkant af brosten hhv. afstrib-
ning mellem cykelsti og fortov. Foran starten af cykelstien bgr der etableres en 30 cm
bred stiplet afstribning.

Vedr. sideveje med overkgrsler henvises til afsnit 3.7.

3.5.3 Opbygning og materialer

Opbygningen af cykelsti/fortov skal veere som for cykelstier hhv. fortove, dvs. med en
samlet tykkelse pa 400 mm for cykelstidelen og 300 mm for fortovsdelen. Hvor bade
cykelsti og fortov er med asfaltbelsegning udfares befaestelsen dog med en samlet
tykkelse pa 400 mm i hele tveersnittet. Pa tveers af sideveje forages tykkelsen af be-
feestelsen dog til samme tykkelse som befaestelsen har pa sidevejen. Ved etablering
af ny overkarsel pa tveers af en eksisterende sidevej, vil der som oftest kunne "byg-
ges oven pad” den eksisterende befeestelse.

3.5.4 Tegningsbilag
Tegn.nr. 3.8.
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3.6

Parkeringsbane
3.6.1 Grundleeggende udformning
Parkeringsbaner etableres langs kgrebaner og benyttes til parallelparkering.

Afgreensning mellem kgrebane og p-bane udfgres normalt som en 30 cm bred af-
stribning. Ved lange p-baner stiples afstribningen ud for indkgrsler. Ved korte p-baner
skal der veere min. 2 m mellem start/slut af p-banen og indkarsler.

Parkeringsbaner udfgres som udgangspunkt med 25 promille tveerfald mod enten
karebane eller kantsten alt efter de aktuelle koteforhold.

3.6.2 Dimensioner
Parkeringsbaner udfgres alt efter de aktuelle pladsforhold med bredder pa 1,8 — 2,25

m.

Fodgeengerreposer ved parkeringsbaner, afsaetningsbaner etc. bgr mindst veere 0,8
m brede.

3.6.3 Opbygning og materialer
Parkeringsbaner opbygges som tilstadende kagrebanes opbygning og i sammenhaeng
med denne.

Hvor der i vejens leengderetning skiftes mellem p-base og kerebane (f.eks. hvor en
bred kgrebane erstattes af en smallere karebane med forssetninger samt skiftevis
midterheller og p-base), eller hvor der er mulighed for, at p-banen pé et senere tids-
punkt inddrages til karebaneareal, udfgres befsestelsen dog som den gvrige kareba-
nebefaestelse.

P-bane og fortov adskilles af kantsten med en kantstenslysning pa 10 cm +/- 1 cm
efter slidlagsudlaegning. Kantsten bgr veere affasede.

3.6.4 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.7

Overkgrsel ved sidevej og erhverv

3.7.1 Grundleeggende udformning

Overkgrsler ved sideveje og til erhverv udfares i en af falgende udformninger, se
ogsa bilag.

Eventuel cykelsti fares forbi overkarslen, og i fortovsarealet etableres en chaussé-
stensoverkgrsel.

Overkgrsel ved sidevej indrammes af en betonsat kantsten. Chaussésten seettes i
brogrus pa stabilgrusbund og chaussésten fuges med skarpt grus 0-8mm, evt. efter-
fyldt med stenmel. Overkarsel sat i grus giver bedst mulighed for reparation.

Hvor overkgrsel er meget trafikeret og med tungere trafik kan det undtagelsesvist
veelges at seette chaussésten i jordfugtigt beton og fuge chaussésten med en vad,
elastisk betonfuge. Disse overkgrsler skal have > 3 dages hvile fgr ibrugtagning og
veere beskyttet med kgreplader i > 7 dage (til fuld heerdning) efter ibrugtagning.

Ved kombineret fortov/cykelsti fares bade cykelsti, brosten, chaussésten og flisefor-
tov igennem som en overkgrsel forbi sidevejen. Bag flisefortov etableres ligeledes
chaussésten og en reekke brosten. Under fliserne etableres betonplade, og fliserne
leegges direkte heri.

3.7.2 Dimensioner

Overkgrsel fra sidevej dimensioneres efter sidevejens bredde. Der sikres svingradier
og overkarselsbredde, sa udkgrsel kan ske uden at ramme kantsten og overkare
fortov.

3.7.3 Opbygning og materialer

Chausséstensoverkgrsel

Chaussésten i overkgrslen seettes i buer. Der udfgres vinger under 45 grader med
leengde/bredde svarende til fortovsbredden.

Pa sidevejen op mod fortov bagkant, kan etableres en rampe (bump) i chaussésten.
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Rammen omkring chausséoverkgrslen udfgres i kantsten sat i beton. Er der cykelsti
langs primeervejen, kares kantsten igennem eller erstattes af brosten forbi overkars-
len. Brostenen saettes her med 2 cm lysning.

| forkanten af cykelstien udfgres en indvendig rampe, som er max. 0,5 m dyb. Udfg-
res i samme materiale som cykelstien.

Overkgrslen udfgres med fglgende opbygning:

100 mm chaussésten

100 mm brogrus 0-8mm

200 mm SG I

BL (hvis overkarslen udfgres i eksisterende kgrebaneareal, kan eksisterende BL for-
mentlig anvendes)

| fortovsareal skal naermeste tilstadende fliser til overkgrslen veere 10 cm kagrebane-
fliser.

Der etableres aldrig chausséstensoverkgrsler i cykelstiareal.

Overkgrsel med gennemgéende fortov

Sideveje, som passerer delt fortov/cykelsti, og hvor der kun sjeeldent forekommer
kgrsel med motorkaretgjer p& over 3500 kg, kan i stedet udfares ved at lade fortovs-
fliserne veere gennemgéaende forbi sidevejen. | disse tilfaelde skal opbygningen veere
som fglger:

100 mm kegrebanefliser

100 mm brogrus 0-8mm

200 mm SG I

BL (hvis overkgrslen udfares i eksisterende kgrebaneareal, kan eksisterende BL for-
mentlig anvendes).

3.7.4 Tegningsbilag
Tegn.nr. 2.1, 2.2, 2.3,2.4,2.5,2.6 og 2,7.
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3.8

Overkgrsel fra ejendom
3.8.1 Grundleeggende udformning
Ejendomme kan tillades vejadgang ved etablering af overkarsel fra ejendom. Over-

karsel fra ejendom skal ansgges og godkendes af Teknik og Miljg Vej. Udformningen
af overkgrsel fra ejendom kan veere defineret i lokalplan. Hver matrikel har som ud-
gangspunkt ret til en vejadgang / en overkgrsel.

Etablering af overkarsel fra ejendom kan f.eks. omfatte etablering af asfaltrampe,
asfaltkant, nedsaenkning af kantsten, regulering af belsegning, samt evt. flytning af
vejtavlestandere, gadebelysning og rendestensriste m.v. Arbejder udfgres af kom-
munen og ansgger afholder alle omkostninger.

3.8.2 Dimensioner

| Rudersdal har standard tilladt overkgrsel fra ejendom bredde 400 cm i skel mod
ejendom. Der tillades 100 cm vinger til udkarsel, saledes at overkgrsels bredde i kant
af kgrebane er 600 cm.

3.8.3 Opbygning og materialer
Ved standardfortov med 2 reekker fliser og 2 raekker chaussésten i forkanten forages

bredden af forkanten til 5 reekker chaussésten ved indskeering i forreste fliseraekke.
Chausséstensforkanten etableres som en indvendig rampe, idet kantsten saenkes til
2 cm lysning. | bagkanten etableres chaussésten. Der anvendes altid fliser i tykkelse
t=100mm.

Ved smalt fortov med en raekke fliser pa tveers og 4 reekker chaussésten i forkanten,

udfgres forkanten som indvendig rampe, idet kantsten saenkes til 2 cm lysning. | bag-
kanten etableres chausseésten i stedet for stenmel. Der anvendes 10 cm karebanefli-
ser. Ved industrigrunde anvendes dog armerede 10 cm fliser.

Ved grusfortov seenkes kantsten til 2 cm lysning mod asfalt. Bag kantsten saettes 2
reekker brosten som indvendig rampe mod grusfortov.

Der etableres ikke asfaltramper foran kantsten.

Ved fortovs renoveringer skal overkgrsler udfgrt med fliser i t=7cm udskiftes til fliser i
tykkelse t=10cm. Der kan undtagelsesvist benyttes jernarmerede kgrebanefliser ved
ejendomme med tung trafik, f.eks. i industriomrader.

3.8.4 Andet
Ansgger kan lade ansggte overkgrsel udfgre ved Teknik og Miljg Drift eller selv udfa-
re overkgrslen ved faglig uddannet entreprengr. Ansgger afholder alle omkostninger.

3.8.5 Tegningsbilag
Tegn.nr. 3.1, 3.2, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6, 3.7 og 3,8.
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3.9

Helleanlaeg

3.9.1. Grundleeggende udformning

Heller kan hjeelpe trafikanterne til at forsta vejens udformning og sikre uhensigts-
maessig krydsning og overkarsel. Heller kan ogsa tydeligggre og sikre blade trafikan-
ters krydsning af brede karebaner.

Heller fremhaeves ved afmeerkning af spaerreflader og ved markering med vejtavle
D15 pabudt passage (lav piletavle).

Se desuden afsnit 3.19 "Plantebed langs vej” vedrgrende grgnne vejheller.

3.9.2 Dimensioner
Vejheller bgr have bredde > 100cm.

Heller som er sikrede overgange bgr have bredde > 200 cm, sa der er plads til gaen-
de med cykel eller barnevogn. Der skal sikres passage af to barnevogne pa hellen.

3.9.3 Opbygning og materialer
Helleanlaeg udfgres generelt med afgreensning af granitkantsten. Ved heller, der an-

vendes som stgttepunkt for fodgaeengere, skal bredden veere iht. Vejreglerne, og
kantstenslysning i det felt, hvor fodgeengere passerer, skal seenkes til 2,5 - 3 cm.

Heller udfares beplantet eller med en beleegning af chaussésten. Sma og smalle hel-
ler, samt spidser pa grgnne heller udfares med beleegning af chaussesten. Overgan-
ge udfgres i fliser og chaussésten. Hvis hellen ligger i forbindelse med et fodgaenger-
felt, bar der af hensyn til blinde og svagtseende anvendes taktile fliser. Feltet kan

etableres bade vinkelret pa karselsretningen eller drejet skrat mod kgrselsretningen.

Ved midterhelle benyttes affasede kantsten. Det foretraekkes at kantsten levres med
affasning frem for at affasningen foretages i marken.

Ved overkgrbare heller skal kantstenslysning veere stor nok til, at hellen virker ha-
stighedsdeempende, dog < 5 cm. Den lodrette kantstenslysning skal veere 2 cm. Der-
ved undgas, at udferelsestolerancer pa kantstenslysning og asfaltudlaegning medfa-
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rer, at asfalten "kryber op ad” kantsten. Afmaerkning omkring heller udfgres efter de til
enhver tid geeldende vejregler, som findes pa www.vejregler.dk.

Pilhgjden pa midten af en overkarbar helle skal veelges efter, om der skal kares over
midten eller kun over kanten, samt efter om busser skal kunne kgre over hellen.

3.9.4 Andet
Heller afmeerket med skilt D15 (pabudt kgreretning) belaegges i hellespids med
chaussebelaegning, for at lette den grgnne pleje og sikre vejtavien friholdt.

For at lette ukrudtsfjernelse pa chaussebelagte heller kan beleegningen udferes med
faste fuger, f.eks. Rompox eller Lithomex.

For at lette opkarsel af graesklippere og andet maskinel kan kantstene i hellers ender
med fordel seenkes til 2-3cm over asfaltniveau.

3.9.5 Tegningsbilag
Tegn.nr. 4.2.


http://www.vejregler.dk/
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3.10

Kantsten og anden kantning

3.10.1. Grundleeggende udformning

Kantsten udfgres for at sikre at trafikken holdes indenfor kgrearealet. Kantsten er
derfor vaesentlige for trafiksikkerheden.

Kantsten saettes i rette linjer eller i radiebuer, som er tilpasset trafikhastigheden og
dimensionsgivende karetgjer. Af hensyn til renholdelse tilstraebes anleeg uden "spid-
se” indvendige- og udvendige hjgrner.

Ved nyanleeg og stgrre renoveringsarbejder skal granitkantsten altid veelges.
Betonkantsten kan kun benyttes i vedligeholdelsesarbejder (partiel udskiftning). Skal
leengere streek af betonkantsten renoveres omlaegges straekningen til granitkantsten.

Kantninger med chausséstens- og brostensraekker skal sgges afviklet pa almindelige
veje og erstattet af granitkantsten. Granitkantsten skal veere af type (bjergart, oprin-
delse) som pa tilstadende veje.

3.10.2 Dimensioner
Kantsten leveres i granit som klgvede eller tilhuggede granitkantsten. Granitkantstens
standard dimension er (bxhxl) 10/12/15 x 20/25/30 x 100 cm.

Ved genbrug af eksisterende kantsten frasorteres kantstensstykker, som er kortere
end 0,6 m. Hvis der kun omseettes kantsten pletvis, frasorteres de korte stykker ikke.
Opbrudte kantsten kortere end 0,6 m kares af entreprengren til materielgarden.

3.10.3 Opbygning og materialer

Kantsten

Ved asfaltskaering for omseetning af kantsten skal der tages hgjde for, om der er bro-
sten langs kantsten under den eksisterende asfalt. Brosten vil i givet fald skulle op-
brydes. Under projekteringen vil det normalt vaere hensigtsmaessigt at foretage en
undersggelse af, om der er ingen, 1 reekke eller 2 raekker brosten foran kantsten med
henblik pa at opna sa preecist et anleegsoverslag som muligt, idet opbrydning af bro-
sten ofte er relativt dyrt. Opbrudte brosten deponeres pa materielgarden til senere
anvendelse i overkgrsler eller til brostenskanter langs bede mm.

Kantsten skal saettes i kantstensbeton styrke Mpa35 (min 0,15 m understgbning og
bagstabning, min. 0,1 m forstgbning). Kantstensfuger skal lukkes (bagklines).

Der udfgres generelt ikke asfaltramper foran kantsten. Midlertidige ramper kan dog
accepteres, hvor der skal laegges slidlag pa et senere tidspunkt.

Kantstenslysninger efter slidlagsudleegning fremgar af nedenstdende skema:

3.10.4 Tegningsbilag
Alle
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Kantstens placering Lysning Bemaerkninger
Kgrebane/fortov 10 cm Hvis der vil veere problemer med koten ved
+/- 1 cm | skel ved mange indkarsler pa en straekning,
kan lysningen reduceres.
Hvis kantsten star paent og kun omsaettes
pga. lille kantstenslysning, er 5 cm eksiste-
rende lysning graense for omsaetning, hvis
det er muligt at kantfraese inden slidlags-
udlaegning.
Karebane/cykelsti 10 cm Hvis kantsten star paent og kun omsaettes
+/-1cm | pga. lille kantstenslysning, er 5 cm eksiste-
rende lysning graense for omsaetning, hvis
det er muligt at kantfraese inden slidlags-
udlaegning.
Ved sideveje uden overkgrsel dykkes kant-
sten mellem cykelsti og karebane til 2 cm
(efter slidlagsudlaegning) over en kantsten.
Cykelsti/fortov
e Smaltfortov (1 rk. | 2-3cm Der kan anvendes brosten i stedet for kant-
fliser) sten.
e Bredt fortov (2 rk. 7cm
fliser)
Delt sti (kombineret cykel- | 0—2 cm | Adskillelse udgares af brosten i stedet for
sti/fortov) kantsten.
Kagrebane/cykelsti hhv. 8(-10) cm | Ved busholdepladser hvor der svinges ind
kgrebane/fortov ved bus- +/-1cm over kantsten tilstreebes kantsten h=8cm.
stoppesteder Kantsten skal veere affasede
Parkeringsbane/cykelsti 10 cm
hhv. parkeringsbane fortov | +/- 1 cm
Ved indkgrsler 2cm Kantsten saenkes over 1 kantstenslaengde,
og der etableres rampe i forkanten, se af-
snit 0. Fliseniveauet seenkes ikke ved ind-
karsler.
Ved fodgeengerfelter 25-3
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cm

Ved handicapvenlige hjagr- | 2,5-3

ner cm
Ud for samt over for sti- 25-3
udmundinger cm

Over for sekundeervejeni | 2 cm
t-kryds pa veje med cykel-
sti langs primaervejen.

Ved overkgrsler til sideve- | 2 cm
je




ANLAEGSMANUAL for veje i Rudersdal Side 51

3.11

Hastighedsdeempende tiltag
3.11.1. Grundleeggende udformning
Hastighedsdeempere etableres for at regulere hastigheden pa lokale veje.

| Rudersdal kan hastighedsdeempning bl.a. udformes ved en til flere
Bump (modificerede og som "puder”)

Heaevet vejflade

Chikane (forskudte heller)

Vejindsnaevring

M.v.

3.11.2 Dimensioner
Valg af og udformning af hastighedsdeempende foranstaltninger afhaenger af vejens
hastighed, oversigtsforhold, trafiktal og trafikart, samt eventuel busrute.

Udformningen af og afstanden mellem hastighedsdeempere falger geeldende vejregel
"Manual, FARTDZAMPERE, anlaeg og planleegning” af maj 2013".

3.11.3 Opbygning og materialer
| Rudersdal anvendes kun undtagelsesvist bump pa overordnede trafikveje og
trafikveje. Hvor de veelges udfgres de som modificerede bump eller som pude-bump.

| kryds kan der etableres hastighedsdeemper i form af en haevet vejflade af asfalt.
Leengden af den haevede flade tilpasses forholdene og skal tilgodese, at karetgjet
skal vaere helt oppe pa fladen, nar svingning foretages.

Hgjden af den haevede flade skal vaere 10 cm over den gvrige karebane. Kantsten
heeves, sa der er 2 cm lysning mellem den haevede flade og fortov/cykelsti.

Ramperne udfgres pa veje med busruter som et halvt modificeret cirkelbump i hver
ende af den haevede flade, svarende til vejens hastighed. Ved gvrige veje kan bump
udfgres som trapezbump eller cirkeloump. Der etableres altid "skaktern” (S 32) i ter-
moplast pa ramperne.

Chikaner udfgres som kantstenssatte heller, tydeliggjort med beplantning og/eller
pullerter.
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Vejindsnaevringer er en forsaetning af vejens kantstene, sa der tvinges til at holde for
modkgrende — Igsningen er bedst ved en vis trafikmaengde.

3.11.4 Andet

En lokalvej med begreenset trafik og lav hastighed kan sikkerheden gges ved at ind-
rette vejen som en "2-minus-1 vej”. Ved opstregning med kantlinier indsnaevres kare-
arealet til ét karespor, hvor sidearealer fungerer som kombineret vigeareal og "cykel-
gang-spor”.

Vejtypens vigtigste funktion er at visualisere vejen som en lokal vej og sikre tryghe-
den for vejens svage trafikanter.

3.11.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.12

Foranstaltninger for busser
3.12.1. Grundlaeggende udformning
Rudersdal Kommune anvender de former for busholdepladser og stoppesteder, der

er beskrevet i Vejreglerne alt efter de aktuelle pladsforhold.

Foranstaltningerne skal give gode ankomstforhold for busser og gode ind- og udstig-
ningsforhold for passagererne. Anlaegget skal gives bedst mulige tilgeengelighedsfor-
hold.

3.12.2 Dimensioner
Busholdepladserne dimensioneres iht. Vejreglerne. Der skal om muligt etableres for-
hold, som passer starste bus, sa anleegget er fleksibelt i brug.

3.12.3 Opbygning og udformning
Ved busterminaler skal der etableres separat afvanding via olieudskiller.

Ved stoppesteder etableres busperron, hvis det passer naturligt med vejens geome-
tri, og hvis der er plads iht. anbefalingerne i Vejreglerne for kollektiv trafik.

Ved busholderpladser, hvor der svinges ind over kantsten, skal der af hensyn til lav-
gulvbusser veere kantstenshgjde h max. 8cm. Der anvendes affasede kantsten ved
busstoppesteder.

3.12.4 Andet
Hvor eksisterende gamle infostandere efter aftale med Movia skal udskiftes til nye,

leverer Movia de nye standere, mens kommunens entreprengr sgrger for nedtagning
af gamle standere og gravning af huller for fundamentsplader. Dimensioner fremgar
af Rudersdals udstyrsmanual.

3.12.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.13

Parkeringsanleeg

3.13.1 Grundlaeggende udformning

Parkeringsanlaeg skal udformes overskueligt og simpelt, sa det er let og sikkert at
mangvre rundt i anleegget. Parkeringspladserne skal udformes med god afstand mel-
lem de parkerede biler, s& ind og udstigning er let.

Bygningsreglementet stiller krav til indretning af et passende antal parkeringspladser
for handicapegnede karetgjer. Kravet til handicapegnede parkeringspladser anses
som opfyldt nar de dimensioneres som min. 3,5 x 5,0 m, placeres s taet ved indgang
/ interessepunkt som muligt, udformes med fast og jeevn belaegning, samt hgijst har et

niveauspring pa 2,5 cm fra parkeringsarealet til fortovsareal.

Parkeringsanlaeg, antal P

Handicap P, alm. biler

2,5x5,0m

Handicap P, kassebiler

3,5x5,0m / 4,5x8,0m

1-9

1

10-25

1

25-50

2

51-75

2

3

76-100

2

3

Tabel 2: Handicapparkering, anbefalet antal pladser (DS-handbog, Udearealer for alle)

3.13.2 Dimensioner
| Rudersdal Kommune dimensioneres
e Parkeringsbase generelt bxI 250cm x 500cm.
¢ Handicap parkering generelt bxl 350cm x 500cm (1 stk. bxl 450 x 800cm til
minibus med lift)
Mangvrearealet bag parkeringspladser skal veere 700cm.

Mindst én handicapparkeringsplads bar have et brugsareal pa 4,5 x 8,0 m af hensyn
til minibusser med lift bag pa.

DS-handbog 105 »Udearealer for alle« indeholder anvisninger pa udformning af det
fysiske milijg med henblik pa at give handicappede starre uafheengighed, beveegel-
sesfrihed og sikkerhed. Der henvises endvidere til »Faerdselsarealer for alle« fra Vej-
direktoratet.

3.13.3 Opbygning og materialer

Parkeringspladser afmaerkes pa asfalt ved vejmaling / vejafmaerkning. Streger str.
10cm. Der kan bade benyttes fuldt optrukne base og base med "T” hjgrnemaerker -
benyttes "T” hjgrnemaerker skal alle hjgrner afmeerkes.

Pa gruspladser kan bedst benyttes nedstgbte vejsgm.
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Parkeringsanleegget skal udfares driftsvenligt, sa snerydning og glatferebekeempelse
er let. Anlaegget afgreenses af lige yderkanter / kantsten / perroner, uanset at der er
etableret skraparkering.

3.13.4 Andet

Kommunale parkeringsbestemmelser

Rudersdal Kommune har iht. feerdselslovens § 92 stk. 1 som supplement til feerdsels-
loven fastsat parkeringsbestemmelser i "Bekendtggrelse om standsning og parkering
i Rudersdal Kommune, af 8. maj 2014.”

Elladestandere

Til forberedelse for eludbyders fremtidige etablering af elladestandere skal der altid
projekteres og forberedes til 1 stk. ladestander pr. 5 p-pladser. Ladestandere place-
res imellem og forsyner to p-pladser.

Ladestandere forberedes til el ved nedgraving af treekrgr (pvc trykfast tomrgr) i di-
mension @ 75mm. Traekrar etableres fra naermeste anvist el-punkt (f.eks. RADIUS
forsyningsskab eller forsyningskabel i rabatareal) og frem til farste projekterede ella-
destander. Imellem gvrige projekterede elladestandere nedgraves separate traekrar.
Alle treekrgr nedgraves i dybde min. 50cm og markeres med rgd daekplast med tekst
(f.eks. "deekplade - steerkstramskabel”). Alle traeekrgr afproppes og skjules under ter-
reen.

Kommunen varetager og afholder omkostning til forberedelse af elladestandere. Ved
indgaelse af aftale om ellade-anleeg kan kommunen stille krav til udstyrets udseende,
herunder farve og tekster. Eludbyder varetager og afholder omkostninger

til anleeggets etablering inkl. elmaler, drift og vedligeholdelse.

3.13.5 Tegningsbhilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.14

Vejafvanding

3.14.1. Grundleeggende udformning

Det er afggrende for trafiksikkerheden at vejen kan aflede regnvandet hurtigt. Derfor
gives beleegninger pa vej, fortov og cykelsti fald mod naermeste nedlgbsbrgnd. Vej-
afvanding skal detaljeres i projekteringen og skal efterpragves ved afleveringsforret-
ningen. Belaegninger ma aldrig anlaegges vandrette og bar gives fald > 25 promille.

Vejafvanding sikres ved etablering af vejbrgnde. Der skal generelt regnes med min. 1
rendestensbrgnd pr. 250 m2 belsegning som skal afvandes.

Rendestensbrandes riste skal af hensyn til cyklister vendes pa tveers af karselsret-
ningen. Samle- og inspektionsbrandes daeksler skal ligge fast ved brug af gummi-
pakning. Tagnedlgbsbrgnde skal altid monteres med lukket deeksel og med sand-
fang.

3.14.2 Dimensioner
Rudersdal Kommune bruges brgndgods at type som:
e Rendestensbrgnde 30cm, pa korrugeret pvc @315mm, inkl. sand-
fang 70 ltr.
e Samle- og inspektionsbrgnde 100cm, pa betonbrgnd gods
¢ Regnvandsledning (stikledning), @ afgang 110., pvc Wavin

Alle betonrgr skal veere CE-meerket og fremstillet i henhold til standarderne DS/EN 1916
og DS 2420-1. Producent skal veere 3. partsovervaget af Betonvarekontrollen, BVK, som
er med til at sikre produkter af hgj kvalitet.

3.14.3 Materialer og opbygning

Rendestensbrgnd placeres i vejkant, teet mod kantsten. Tagnedlgbsbragnde m.fl. pla-
ceres udenfor ganglinier. Meterbrgnde i kegrebaner placeres midt i karebaner, mellem
hjulspor, sa daeksler ikke overkares. Der benyttes brgndgods med flydende karm i
asfalt og fast karm i betonbelaegning. | grusbeleegning benyttes ogsa fast karm.

Vejbrande saettes fast i grusbanket. Der sgrges for lgbende opbankning, s& materia-
lerne ikke seetter sig og asfalt synker omkring brgnden. Der skal veere teet mellem
brendrgr og brgndkarme, sa der ikke svinder materialer ned i branden.

3.14.4 Andet

LAR (lokal afledning af regnvand)

Rudersdal Kommune arbejde mod en separering af kloak- og regnvand. Fremover
skal regnvand fra veje som udgangspunkt afledes separat, med afledning til kommu-
nens sger og vandlgb. Grundet en stigende grundvandsstand skal nedsivning und-
gas.

Hvor der ikke er mulighed for tilkobling til regnvandsledning eller der gnskes en
mindsket afledning af regnvand, kan der dog sgges dispensation for seerlige LAR-
lasninger, f.eks. direkte nedsivning gennem filtermuld eller nedsivning gennem per-
meable belaegninger til forsinkelsesbassin med nedsivning, evt. med overlgb til regn-
vandsledning. Valg af LAR-lgsning afhaenger af de lokale forhold. Nedsivning vil sa-
ledes forudseette en test af jordens vandgennemtraengelighed.
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Afledningstilladelse til LAR-lgsninger og forandrede regnvandsafledninger skal ind-
hentes hos os Teknik og Miljg, Natur Park og Miljg.

3.14.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.15

Vejudstyr og inventar

3.15.1. Grundleeggende udformning

Vejudstyr skal understgtte vejens feerdsel og funktion, og hjeelpe trafikanternes til en
sikker afleesning af forholdene. Vejudstyret er afggrende for trafiksikkerheden. Bru-
gen af feerdselstavler og afmeerkninger fglger faerdselsloven og Vejreglerne.

Inventar er sideordnet udstyr, som kan give trafikanterne en forbedret oplevelse langs
veje og pa pladser.

3.15.2 Materialer og dimensioner

Rudersdal Kommune har fastlagt brug af vejudstyr og inventar i "Materiale- og ud-
styrsmanual for veje, bycentre og granne omrader”, se
https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/udstyrsmanual.pdf

Dimensionerne fglger af kommunens udstyrsmanual.

3.15.3 Montering
Al udstyr og inventar skal sta fast, lodret og i rette hgjde. Udstyr og inventar ma ikke
placeres i gang- og ledelinier.

Seerlig vejudstyr og inventar

e Steler:
Steler kan anvendes ved haevede flader, hjgrner og vejkanter, for at undga
uhensigtsmaessig parkering samt til tydeligggrelse af problemhjgrner. Brug af
steler skal af driftshensyn begraenses mest muligt.

e Flagstangsbgsninger (bycentre):
Der er mulighed for montering af flagstangsbg@sninger i belsegninger til periodevis
opseetning af flagsteenger. Ved vurdering af, om der ma etableres flagstangs-
basninger, vil der blive lagt veegt pa, om opstillingen i arkitektonisk og faerdsels-
maessig henseende er forenelig med forholdene i omradet. Bgsningerne leveres
og iseettes af Teknik & Miljg pa ansggers regning. Flagsteenger leveres og op-
seettes af Teknik og Miljg, Drift.

Private juletreesbgsninger placeret i offentligt areal vurderes i hvert enkelt tilfael-
de, og der gives udelukkende tidsbestemt tilladelse, der skal fornyes. Tilladelse
gives pa betingelse af, at efterfalgende fiernelse skal ske for ansggers regning.

e Cykelstativer:
Der opstilles cykelstativer ved stationer, bydelscentre mv. efter neermere aftale
med Vej. Der anvendes forskellige typer, hvorfor typevalg aftales neermere med
Vej. Rudersdal har seerligt inventar til brug for "cykelstoppesteder” ved stationer,
busstoppesteder og trafikknudepunkter.

e Genbrugsbeholdere:
Flaske- og papircontainere ejes af kommunen. Flytning af containere eller op-
seetning af nye skal aftales med Natur og Miljg i hvert enkelt tilfeelde. @nskes
containerne placeret pa vejareal, skal dette desuden aftales med Ve,;.

Der benyttes Nordforbreendingens genbrugsbeholdere til papir og glas. Hos Drift
findes en manual over genbrugsbeholderne. Nye genbrugsbeholdere skal leve-


https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/udstyrsmanual.pdf
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res og seettes af Renovationssektionen. Genbrugsbeholderne fastgares ovenpa
en krydspullert og centreres henover en standplads bestaende af to fliser pa
langs og med chausséband omkring fliserne.

| tilfeelde af vejarbejde skal der indhentes tilladelse hos Drift til en midlertidig fjer-
nelse af genbrugsbeholderne. Private entreprengrer ma gerne selv flytte gen-
brugsbeholderne, hvis de har det rette materiel til det — dog altid efter aftale med
Drift.

e Bomme:
Vej treeffer beslutninger vedr. opsaetning af bomme. Bomme etableres primeert
for at sikre mod, at cyklister pakarer fodgeengere. Ved opsaetning af nye bomme
skal der tages hensyn til tilgaengelighed, jf. "Feerdselsarealer for alle”.

¢ Vejnavneskilte:
Rudersdal har udviklet eget vejnavneskilt, som skal benyttes som standard.

Placering af vejnavneskilte skal veere saledes, at trafikanter, der svinger fra pri-
meervejen og ind pa sekundaervejen, har skiltet pa hgjre side. Der kan dog fravi-
ges herfra, hvis oversigtsforhold eller pladsforhold taler for en anden placering.

Der kan maximalt placeres 2 vejnavneskilte pa hver stander.

Skiltestandere ma ikke stikke op over skilt / feerdselstavle, men skal holdes i flugt
med overkant af tavle. Stander skal sta lodret og fast i beton.

3.15.4 Andet
Hver gang vejudstyr og inventar opstilles skal det overvejes om der skal udfgres anti-
graffiti behandling. Folie pa bagside af vejtavler bevares.

3.15.5 Tegningsbilag
Se "Materiale- og udstyrsmanual for veje, bycentre og grenne omrader, Rudersdal
Kommune”.
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3.16

Gadelys, signaler, torontos, belyste feerdelstavler, fartvisere og variable tavler
3.16.1. Grundlaeggende udformning
Belysning langs veje skal understgtte vejens funktion og gge trafiksikkerheden.

3.16.2 Dimensioner
Jf. materiale og udstyrsmanual.

3.16.3 Udformning og materialer

Gadelys
Rudersdal Kommunes gadelys ejes af kommunen og administreres ved driftsover-

enskomst af SEAS NVE City Light.

Ved opseetning af nye belysningsmaster anvendes generelt falgede typer:
e P4 trafikveje opsaettes rundkoniske rarmaster med Rudersdal arm og Kaben-
havner armatur i 5 til 9 meters hgjde.
e Pa boligveje opseettes rundkoniske rarmaster med Rudersdal arm og Icon
Opal armatur i 5 meters hgjde.
e P& helt sma veje og stier kan der opstilles rundkoniske rgrmaster med
Kalundborg arm og Kgbenhavner armatur i 4 meters hgjde eller
Grandeville armatur i 3,5 meters hgjde (szettes direkte oven pa masten).
Master lakeres schwarzgrau, RAL-farve 7021.

Signaler
Signalanleeg dimensioneres i henhold til vejreglerne for vejsignaler. Udformning og

opstilling af signalmateriel skal aftales med Drift.

Samtlige nye signalanleaeg skal underkastes trafiksikkerhedsrevision og tilgeengelig-
hedsrevision.

Lydgivere opsaettes Igbende og efter aftale med lokale handicaporganisationer og
Aldreradet.

Alt signalmateriel i signalanleeg samt vejskabe til styreapparater skal lakeres i Ral-
farve 7021, 'Schwartzgrau'.

Torontos
Torontoanleeg opstilles som del af sikrede overgange og udformes iht. gaeldende
vejregler.

Rudersdal Kommune opstiller som standard separate, lave standere med A17 vejtav-
le (fodgaengerfelt) i front af anleeg og mellemhgj gadelampe med Kagbenhavner-
armatur i anleeggets bagkant. Hvor forholdene kraever det kan kombinerede installati-
oner accepteres.

Anlaegget forsynes fra kommunens gadelys og belyses iht. belysningsregler.
Belyste feerdelstavler, fartvisere og variable tavler

Belyste feerdselstavler, fartvisere og variable tavler opstilles for at sikre opmaerksom-
hed pa seerlige trafikforhold og/eller for at gare opmaerksom pa anvist hastighed.
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Anleeggene forsynes fra elforsyningen og monteres med separat elmaler i skab.

3.16.4 Andet
Intet

3.16.5 Tegningsbilag

Se "Materiale- og udstyrsmanual for veje, bycentre og grenne omrader, Rudersdal
Kommune”.
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3.17

Tilgeengelighedslgsninger ved nye og renoverede vejanlaeg

3.17.1. Grundlaeggende udformning

Rudersdal Kommune har udarbejdet en Handicappolitik 2020. | afsnit om indsatsom-
rade "Tilgaengelige omgivelser og teknologiske lgsninger” er bl.a. anfart, at:

"Tilgeengelighed handler om lige muligheder for at deltage i samfundets aktiviteter.
Lokalsamfundet skal indrettes pa en made, sa omgivelserne ikke opleves som en
hindring for at feerdes og leve et aktivt liv, og omgivelserne skal veere trygge. Det
geelder savel tilgaengeligheden til det fysiske milja, fx det lokale bymiljg, den kollekti-
ve trafik, i bygninger, i parker og ved vej, som tilgeengeligheden til digitale lgsninger
T ). Teknologi kan vaere med til at abne op for tilgeengeligheden, og den kan
fremme livskvaliteten og selvsteendigheden hos den enkelte, fx ved at kompensere
for handicap og bevare eller udvikle den enkeltes evner.

Rudersdal Kommune har et gnske om, at der skal indteenkes tilgeengelighed for alle
ved nyanleeg eller renovering af udearealer i kommunen.

3.17.2 Dimensioner

Generelle regler i forhold til tilgeengelighed kan findes pa
http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?g=tilg%c3%abngeligheds|%c3%b8s
nin-
ger&t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%o2fAnlaegsplanila
egning%?2ffaelles+for+by+og+land%2f

3.17.3 Udformning og materialer

Fortov med ledelinie

Den starste del af kommunens fortove er anlagt med 2 raekker fortovsfliser adskilt af
en chausséstensbort, hvilket er et udmaerket handicapvenligt element, idet chaussé-
stensborten kan fungere som ledelinje for blinde og svagtseende.

Hvor der ikke er naturlig ledelinje i beleegningen, og der er behov herfor, kan der
etableres ledelinjer af termoplast, messingsgm eller lignende.

Ved alle kryds, fodgeengerfelter og stitilslutninger pa streekninger, hvor kantsten skal
omseettes, etableres handicapvenlige overgange i alle retninger. Principudformning
fremgar af bilag.

Handicapvenlig overgang

De handicapvenlige overgange udfgres ved en kombination af generel seenkning af
fortovet, yderligere seenket kantsten ved selve overgangen, indvendig rampe besta-
ende af en chausséstensforkant, evt. i udvidet bredde samt evt. taktile fliser. Der
etableres ikke asfaltramper ved overgangene.

Afhaengigt af fortovstypen udformes hjagrnet som fglger:

o Normalt fortov med 2 reekker chaussésten i forkanten: Fliserne fgres generelt
rundt i hele hjgrnet uden at seenke dem. Ved overgangen saenkes kantsten yder-
ligere til 2,5 a 3 cm lysning. Ud for overgangen erstattes forreste flisersekke af


http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?q=tilg%c3%a6ngelighedsl%c3%b8sninger&t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ffaelles+for+by+og+land%2f
http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?q=tilg%c3%a6ngelighedsl%c3%b8sninger&t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ffaelles+for+by+og+land%2f
http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?q=tilg%c3%a6ngelighedsl%c3%b8sninger&t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ffaelles+for+by+og+land%2f
http://vejregler.lovportaler.dk/SearchResult.aspx?q=tilg%c3%a6ngelighedsl%c3%b8sninger&t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ffaelles+for+by+og+land%2f
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chaussésten, sa der etableres en indvendig rampe af chaussésten med en bred-
de svarende til forkant + forreste flise + midterbort. Den indvendige rampe udfg-
res med et tveerfald pd max. 100 promille.

e Smalt fortov med 4 raekker chaussésten i forkanten: Rundt i hele hjgrnet seenkes
den generelle kantstenslysning fra 10 cm til 6 cm +/- 1 cm. Ved overgangen
se&enkes kantsten yderligere til 2,5 & 3 cm lysning. Ud for overgangen etableres
en indvendig rampe i chausséstensforkanten. Den indvendige rampe udfgres
med et tveerfald pa max. 100 promille.

e Grusfortov: Ved overgangen seenkes kantsten til 2,5 a 3 cm lysning. Der udfgres
indvendig rampe i grusoverfladen med et tveerfald pa max. 100 promille.

Indvendige chausséstensramper fuges med beton, saledes at belsegningen bliver sa
jgevn som muligt.

Kantstenssaenkningen skal veere ca. 1,5 m bred plus en kantsten i hver side der dyk-
kes, og den side af den saenkede kantsten, der er neermest hjgrnet, skal ca. veere i
flugt med bagkant af bagerste fortovsflise pa den tilstadende vej. Afstanden mellem
to seenkninger skal dog veere mindst 1 m. Ved mindre afstand end 1 m etableres en
lang seenkning i stedet for to 1,5 m brede saenkninger. Ved regulerede overgange
(fodgeengerfelt/signal) placeres saenkning ud for fodgeengerfelt og i samme bredde
som fodgaengerfeltet.

Ved T-kryds, hvor primeervejen er en overordnet vej med meget trafik, overvejes det
ud fra de lokale forhold, om etableringen af handicapvenlige overgange pa tveers af
primaervejen skal begreenses, sa de kun placeres de steder, hvor man i gvrigt finder
det mest sikkert, at vejen passeres af fodgeengere.

Taktile fliser (knopfliser, opmaerksomhedsfelter) pa fortov

De taktile fliser skal veere udformet med afrundede knopper, som er placeret diago-
nalt og ikke liniezert pa flisen, sa knopper fanges med blindestok. Taktilfliserne skal
veere i afvigende farve, svarende til farvetone pa ledelinier.
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Der anvendes taktile fliser som fglger:

. Anvendes :
Placering takiil flise? Udformning
Ud for fodgaengerfelt Ja Bredden af opmaerksomhedsfeltet skal
svare til bredden af fodgeengerfeltet.
Ved signalregulering Ja Bredden af opmaerksomhedsfeltet skal

svare til bredden af fodgeengerfeltet.

Ved kryds uden fodgeenger- Nej -
felt/signalregulering

Ved busstop Ja Leengde: 1% flise (dog 2 fliser, hvis
fortovet bestar af 1 raekke fliser lagt pa
tveers). Bredde: Som det gvrige flise-
areal. Placeres ud for bussens ind-
gangsdgr, dvs. umiddelbart foran bus-
infostanderen.

Andre steder vaesentlige for Ja Efter forholdene.
blinde, f.eks. ved indgange til
butikscentre, trapper, statio-
ner, blindeinstitutioner mv.

Trappe
Trapper skal udfgres iht. trappeformlen: 2 x trinhgjde + trindybde = 61 — 63cm, hvor

trinhgjde er 15 — 18cm, trindybde er min. 21cm, og hvor trappens haeldning er max.
40*. Trin skal veere skridsikre og trinkant skal veere synliggjort.

Trappens trin og stadtrin fremhaeves, f.eks. ved afvigende indstgbt farve eller ved
indboring af afvigende granit sten, stalskinne eller lignende. Der kan ogsa monteres
orange refleksband, som dog skal vedligeholdes grundet slidtage.

Trapper skal veere udfart med veern med handliste i begge sider. Trappegelaenderets
farste "stave” tydeliggeres, f.eks. med lakering i afvigende farve eller med pasat
orange refleksband.

Trapper skal belyses ovenfra, sa der ikke dannes skygger foran trin. Veeglamper bgr
undgas.

Der laegges taktile fliser ovenfor og nedenfor trapper, i fuld bredde og med en dybde
pa 90cm. Reposer mellem trapper skal udfares med taktilfliser. Der anleegges ikke
"band” imellem taktilfliserne.

3.17.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.18

Eksisterende beplantning langs vej

3.18.1. Grundleeggende udformning

Rudersdal Kommune fremstar som en gran kommune, og der lsegges stor veegt pa
de grgnne veerdier. Ved gravning ved ledningsarbejder og ved nyanlseg og ombyg-
ning af veje skal eksisterende beplantning sgges beskyttet og bevaret.

3.18.2 Dimensioner
Beskrivelsen geelder i princippet al eksisterende beplantning uanset starrelse.

3.18.3 Udformning og materialer

Hensyntagen til eksisterende beplantning
Der skal under arbejdet tages det ngdvendige hensyn, sa sundhedstilstand og
vaekstvilkar for traeer, buske, bede og graesarealer ikke forringes.

Der ma derfor ikke graves i neerheden af vejtraeer og anden offentlig beplantning
uden efter bygherrens detaljerede anvisning. Hovedreglerne er som fglger:

Der skal tages seerligt hensyn til treeer. Traeers stamme, krone og rgdder ma ikke
beskadiges. Der ma ikke uden seerlig tilladelse fra Rudersdal Kommune, Teknik og
Miljg, Vej, kares, skydes eller opbevares materiel inden for treeers drypzone, se figu-
ren nedenfor. For smalkronede treeer gaelder en minimumsafstand pa 3 m fra stam-
men for ovenstaende aktiviteter. Der ma ikke ske nogen form for komprimering af
jordbunden inden for de naevnte beskyttelseszoner.

Figur 3: Treeers drypzone. Drypzonen er det omrade under treeet, hvor traekronen er projiceret
ned pa jordoverfladen. Drypzonen svarer for de fleste traearters vedkommende til udbredelsen
af betydende ragdder.

Treeets beskyttelseszone skal markeres med opsaetning af byggepladshegn forud for
arbejdets begyndelse. Der ma dog kares pa eksisterende asfaltbelagte kerebaneare-
aler, men ikke pa flisebelaegning pa fortov.
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Stamme og grene ma ikke beskadiges. Arbejdes der teet pa blivende traeer, skal dis-
se sikres mod barkskader, evt. ved brug af matter.

Hvor bevoksningen umuliggar arbejdet, kan entreprengren anmode Teknik og Miljg,
Vej, om beskaering. Anmodningen skal ske inden for normal arbejdstid og entrepre-
ngren kan normalt forvente, at beskaeringen vil blive udfart naestkommende hverdag,
afhaengigt af omfang. Er der tale om starre traeer/kroner, ma entreprengren forvente i
hgj grad at skulle indrette arbejdet herefter.

Treergdder ma ikke beskeeres eller overgraves. Dette gaelder ogsa de fine rgdder. Alt
arbejde inden for de neevnte beskyttelseszoner skal forud godkendes af Teknik og
Miljg, Vej, og her skal paregnes manuel gravning eller skydning.

| tilfeelde, hvor radder er frigravet, udfyldes om disse med rodvenligt baerelag.
Hvis kantsten skal omsaettes, skal der under hele treeets drypzone (kronen) seettes

underskarne kantsten, hvor kantstenshgjden er skaret ned til 0,20 m. Kantsten saet-
tes pa en 0,10 m tyk understgbning, og der etableres ingen bagstgbning.

Foran eksisterende traeer, hvor der ikke er plads
til at etablere en kantsten i kantstenslinjen uden at
beskadige traeet, udfagres asfaltvulster med form
som en kantsten.

Under drypzonen (3 m fra stammen ved smalkro-
nede/sma treeer) graves der ikke ud til ny fortovs-
kasse, men der arbejdes udelukkende med afret-
ningslag og belaegning. Hvis det er ngdvendigt for
at skane rgdderne, kan det efter nsermere aftale
med tilsynet komme pa tale lokalt at haeve be-
lzegningen.

Der skal ligeledes tages hensyn til bevaringsveerdig privat beplantning. Traeer, som er
udpegede som bevaringsvaerdige, vil normalt fremga af planbilag i lokalplaner. Ved
bevaringsveerdige private treeer etableres belsegning hen over rgdderne uden at af-
grave mere end hgjst ngdvendigt, men kantsten saettes som normailt.

Forbedring af vaekstvilkar

Pa arealer, hvor pladsforholdene muligger etablering af nye offentlige treeer eller
plantebede, f.eks. ved store hjarner/sidearealer, skal det i samrad med Teknik og
Miljg, Vej afklares, om der i forbindelse med projektet skal etableres ny beplantning
eller om arealerne evt. skal reserveres til fremtidig beplantning. Er dette tilfeeldet, skal
det sikres, at ledningstracéer placeres langs kantsten eller langs skel, sa de ikke for-
laber gennem arealet med fremtidig beplantning.

Steder hvor Rudersdal Kommune gnsker etableret rodvenligt baerelag for at forbedre
veekstvilkarene for eksisterende offentlig beplantning eller i forbindelse med etable-
ring af eventuel ny beplantning, skal der bruges en matrixbaseret opbygning med
maksimalt 80 % fyldning af hulrum, som f.eks. gartnermakadam.
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Det rodvenlige beerelag udleegges i hele baerelagets tykkelse. Udstraekning i planen
bestemmes i hvert enkelt tilfeelde.

| stedet for etablering af traditionel gartnermakadam er der ogsa mulighed for at op-
bygge det rodvenlige baerelag af f.eks. RootCells fra Milford. Udstraekning i planen
bestemmes i hvert enkelt tilfeelde.

Erstatning ved beskadigelse af beplantning

Safremt der trods ovennaevnte forholdsregler sker beskadigelse af eksisterende be-
varingsveerdig beplantning, er entreprengren erstatningspligtig. Erstatning vil blive
beregnet efter falgende retningslinjer:

Ekstern konsulent bedgmmer skadens omfang, og hvorvidt treeet/beplantning skal
fiernes og erstattes af nyt tree af samme stgrrelse, eller om der er tale om en skades-
procent, hvor traeet pt. kan blive stdende, men med forkortet levetid.

Ved fjernelse og genplantning tager erstatningskravet udgangspunkt i de faktuelle
omkostninger i forbindelse med sagen: Tilsyn, ekstern konsulent, retablering af bed,
indkgb, transport og plantning af beplantning, om muligt i samme stgrrelse og stand
som oprindeligt, samt etableringspleje. Etableringspleje omfatter al pleje, herunder
ogsa vanding og tilsyn i de farste 3 ar.

Ved en skadesprocent, hvor treeet/beplantning pt. kan blive staende, men med forkor-
tet levetid beregnes erstatningskravet som en procentdel af de faktuelle omkostnin-
ger, som en udskiftning af tree/beplantning ville have veeret forbundet med: Tilsyn,
ekstern konsulent, retablering af bed, indkab, transport og plantning af beplantning,
om muligt i samme stgrrelse og stand som oprindeligt, samt etableringspleje. Etable-
ringspleje omfatter al pleje, herunder ogsa vanding og tilsyn i de farste 3 ar. Erstat-
ningskravet beregnes med den af ekstern konsulent konkluderede skadesprocent.

3.18.4 Andet

Alt arbejde med beplantning skal udfgres fagligt korrekt og i overensstemmelse med
"Normer og vejledning for anleegsgartnerarbejde 2006”, Danske Anlaegsgartnere
(LDA normer).

Henvendelse i alle spgrgsmal vedragrende beplantning skal ske til Rudersdal Kom-
mune, Teknik og Miljg, Vej. De anvisninger, som gives af Teknik og Miljg, Vej, skal
falges ubetinget og detaljeret.

3.18.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.19

Plantebed langs vej

3.19.1. Grundleeggende udformning

Rudersdal har vedtaget en strategi for smukke grgnne veje, som skal sikre at kom-
munens veje fremstar granne, se https://www.rudersdal.dk/smukke-groenne-veje

Ved nyanleeg og ved ombygning af veje, pladser og parkeringsarealer skal det altid
undersgges om der er mulighed for at tilfgje beplantning til anlsegget. Den fremtidige
beplantning ma ikke forringe trafiksikkerheden og bl.a. oversigtsforhold, fritrumsprofil
og afstand til vejkant skal altid vurderes.

3.19.2 Dimensioner
Grgnne heller, vejledende:
e Areal >5m2, Bredde > 200cm

Plantebed, generelt:
o Trae — vaekstareal "som traearts kroneareal”, dybde >40cm (v/ tree lokalt 4m2
vaekstlag t=60cm)
e Buske, heek/pur og bunddeekke — planteafstand til kant >40cm
Stauder, prydgreesser og lgg — planteafstand til kant >30cm
e R3jord hele bedet, Igsnet, d= >30cm

3.19.3 Udformning og materialer

Ved etablering af plantebede undersgges om det er muligt at benytte eksisterende
jord eller jord fra depot helt eller delvis til det gnskede veeksmedie. Undersggelsen
kan omfatte en jordbunds- og teksturanalyse ved f.eks. HedeDanmark, Uretec m.fl.

Beplantning | Lokalitet Produktnavn Lag/cm | Bemeerkning
Treeer vejhelle/vejrabat | Alletreesmuld 40-60 Bed m2 som krone-
flade
belaegning FLL typer 1 og 2, >60 Ved plantning efter
standard FLL norm (kasetter)
Skeletjord, type 60 Som gartnermacadam
skeerver 32-64mm Alternativt kan Rod-
grus benyttes
Busket, vejhelle Supermuld 40 Evt. opggdet
haek/pur og Bede afdeekkes med
bunddaekke min. 10cm flis
Stauder og vejhelle "Furesg-blanding” 30 Bede kan afdeekkes
greesser med grus 0-8mm for
let pleje
Klippet graes vejhelle/vejrabat | Supermuld 30
Vild vejkant vejrabat Specialjord (blan- 20 Gruset muld, lavt
des ad hoc) naeringsindhold
Evt. "Engjord” fra
Solum

Figur 4: Eksempler pa valg af jordblandinger til vejbede (som SOLUM).

Starre sten, plantergdder og lign. skal fiernes fer udleegning af veekstmedie. Rajords-
bund skal lgzsnes med grubetand eller rendeskovl, sa rajorden ikke er vandstandsen-
de. Veekstlag skal efter plantning veere i niveau med kantsten — pilhgjde kan overve-
jes i starre heller.


https://www.rudersdal.dk/smukke-groenne-veje
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Hvor der gnskes beplantning i et begraenset plantebed eller hvor der gnskes belaeg-
ning over eksisterende beplantning kan der etableres et baerende, rodvenligt veekst-
medie — en "gartnermacadam” — under tilstadende belaegning.

Plantebed, traeer
Vejtreeer kraever plads, neeringsrig muldjord, ilt, sollys, vand, pleje og beskyttelse for
at trives. Ved etablering af treeer skal alle disse forhold iagttages.

Hvor der etableres treeer skal der benyttes et rent og neeringsrigt veekstmedie, af ty-
pen "Alletreesmuld” fra f.eks. SOLUM. Veaekstmediet udlaegges lgst i tar tilstand.

Traeer opbindes til 1-2 plantestokke — ubehandlede og tilspidsede rundstokke @
60mm — som afkortes i hjd. 100cm o. terreen. Tree bindes med fleksibel opbinding,
f.eks. gummiremme og sissalgjorde.

Vanding sker ved brug af "vandingsposer” — starrelse/ltr. tilpasses opgaven. Der
etableres kun vandingsrar @ 80mm pvc korrugeret hvor brug af vandingsposer ikke
er mulig.

Plantebed busket, pur/heekke og bunddeekke

Hvor der etableres bede til heekke, buske og bunddeekke kan der benyttes et vaekst-
medie af typen "Supermuld” fra f.eks. SOLUM. Vaekstmediet skal udlaegges i tar til-
stand.

Plantebed, stauder og graesser

Hvor der skal etableres blomstrende vejbede med stauder og greesser skal der benyt-
tes en seerlig veekstblanding af type som "Furesg-blanding” fra SOLUM som er en
blanding af ukrudtsfri muld og grus 0-8mm.

Efter plantning afdeekkes overflade med 5 - 10cm ren grus 0-8mm for at lette
ukrudtsbekaempelse frem til beplantningen deekker jorden.

Plantebed klippet grees
Udfares som plantebed for haekke, pur og bunddaekke, med veekstlag min. 30cm.

Plantebed, vild vejkant

Ved nyanleeg og ombygning af veje udenfor bycentrene kan der etableres en vild
vejkant. Den vilde flora trives bedst i en naeringsfattig vaekstjord. | Rudersdal Kom-
mune ma der kun udsas dansk, hiemmehgrende vild flora, og hvis muligt da altid fre
fra egen lokal frabank.

Til anlaeg af vilde vejkanter benyttes en neeringsfattig veekstblanding af grus og muld.

3.19.4 Andet

Heller afmaerket med skilt D15 (pabudt kgreretning) belaegges i hellespids med
chaussebelaegning, for at lette den grgnne pleje og sikre vejtavlen friholdt. For at lette
ukrudtsbekeempelse etableres belaegningen med faste fuger.

3.19.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.20

Bygveerker —trappe, rampe, tunnel, bro og terreenmur

3.20.1. Grundleeggende udformning

Bygvaerker skal opfares og vedligeholdes, sa de holder mange ar og altid er sikre at
feerdes p&, under og omkring.

3.20.2 Dimensioner
Ved udformning af trappe, rampe, tunnel og bro skal bygningsreglementets krauv til
tilgeengelighed bemezerkes, herunder krav til veern og handliste m.m.

3.20.3 Udformning og materialer

Trapper skal udformes med et forhold mellem trinhgjde og trinflade, som gar trappen
behagelig at ga pa. Dette vil veere tilfeeldet, hvis trappen overholder trappeformlen: 2
x trinhgjde + trindybde = 61 — 63cm, hvor trinhgjde er 15 — 18 cm, trindybde er min.
21cm, og hvor trappens haeldning er max. 40*.

Ved udformningen af trapper skal muligheden for etablering af sliske til cykler og bar-
nevogne overvejes. Hvis der er muligt at cykle pa slisken, skal der desuden opseettes
bom ved foden af trappen.

Trapper udfgres som udgangspunkt i granit med forkant og vanger af kantsten sat i
beton, trinflade af chaussésten sat i grus og med grusfuge samt rampe/sliske af
chaussésten eller brosten sat i beton og med betonfuge. Trapper kan ogsa udfares af
formstgbte betonelementer med stentilslag.

Trapper skal forsynes med geleender i siden eller midten (vedr. hgjde mv. henvises til
"Feerdselsarealer for alle”).

Der skal hvis muligt sikres adgang for karestolsbrugere. Der skal hvis muligt etable-
res karestolsramper, som udformes iht. retningslinjerne angivet i "Feerdselsarealer for
alle”. Disse kan desuden benyttes til barnevogne og til treekning af cykler.

Rampe (inkl. trampe)
Ved etablering af fulde eller indbyggede, egentlige ramper skal seerligt iagttages, at
denne vil kunne benyttes af cyklende. Dette kan veere til stor gene for gdende.
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Bro
Rudersdal Vej administrerer og forestar vedligeholdelsen af en del broanleeg ved veje
og stier. Tilsynet ved radgiver hvert 5. &r og med seereftersyn efter behov.

Lys pa/under broer driftes i sammenhaeng med kommunens gadelys

Til registrering af kommunens broanleeg findes et GIS-lag, se tema "bro og bygveerk”.
DANBRO har forestaet registreringen af kommunens broer pa vejareal.

Tunnel
Rudersdal Vej administrerer og forestar vedligeholdelsen af en del tunneler ved veje
og stier.

Lys i tunneler driftes i sammenhaeng med kommunens gadelys.

Terraen- og stgttemur
Terraeenmure skal seettes med bagfald min. 15 promille. @verste murskifte skal altid
feestnes, f.eks. ved klaebning med LIP Fliseklaeb.

3.20.4 Andet
Intet.

3.20.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse.
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3.21

Ledningsejeres "inventar”

3.21.1. Grundleeggende udformning

For at al inventar indpasses i bybilledet stiller Rudersdal krav om at ledningsejeres
inventar lakeres i farven Schwartsgrau, RAL7021.

Teknik og Miljg Vej skal godkende opstillingen af alt inventar pa vejareal.

3.21.2 Dimensioner
Bestemmes af ledningsejer. Der skal tilstreebes mindst mulige teknikskabe.

3.21.3 Udformning og materialer

Under udfgrelsen af anleegsarbejder pa vejareal kan NOVAFOS gnske udskiftning af
eldre brgnde. Der skal benyttes brgnde med flyende karm og materialer og arbejde
skal rekvireres fra NOVAFOS.

Udskiftning af deeksler for kloak, vand, gas mm., der er beliggende i arealer, der be-
rgres af anlsegsarbejdet, foretages af entreprengren. Ledningsejerne leverer daeks-
lerne, dog bortset fra deeksler til privat areal.

Ngdvendig hgjdejustering af deeksler og tilpasning af fliser mv. foretages af entrepre-
ngren. Ved hgjdejustering af deeksler til bygveerker, skal der treeffes naermere aftale
med ledningsejeren. Kabelbrgnde beliggende under fliseniveau skal forblive under
fliseniveau.

EVIDA har i mange tilfeelde gamle udluftere liggende, som ikke lseengere er i brug.
Normalt fijerner EVIDA disse forud for opstart af anleegsarbejder, der involverer om-
leegning af beleegninger.

Det skal sikres, at brandhydranters udluftning forbliver over terreen. Ved behov for at
haeve brandhydranter kontaktes NOVAFOS. Afmaerkningspeele til hovedafbrydere og
stophaner for vand skal bevares.

Kabelskabe skal som hovedregel placeres i fortovsbagkant sa teet mod skel som mu-
ligt. Hvis der er plads til det, skal skabe fortrinsvis placeres ud for skel mellem 2 ma-
trikler. Kan dette ikke lade sig gare, skal der ved placeringen tages hensyn til mulig-
heden for at udvide eksisterende indkarsler hhv. til placering af nye indkarsler. Front
af skabet skal veere parallel med kantstensretningen (bortset fra ved hjgrner). Skabe
skal veere lakerede i farven schwartzgrau, RAL-farve 7021 og skabe skal veere sa
sma som funktionen tillader.

Hvis der stgdes pa spoler til f.eks. fartvisere i karebane eller cykelsti, skal Vej kontak-
tes.

3.21.4 Andet
Intet.

3.21.5 Tegningsbilag
Tegning under udarbejdelse
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4.1

4.2

4.3

MATERIALER — STANDARDER

Generelt

Bygherreleverancer
For hvert enkelt projekt skal det afklares, hvilke materialer der er bygherreleverance. |
de fleste tilfeelde vil bl.a. falgende materialer veere bygherreleverance:

e Stophanedaeksler og afmeerkningspeele for vand. Leveres af NOVAFOS.

o Kloakdaeksler og karme, inkl. forjhgjerringe og topringe til offentlige brgnde.
Leveres af NOVAFOS.

e Riste. Leveres af Teknik og Miljg, Drift.

e Vejnavneskilte og —standere. Leveres af Teknik og Miljg, Drift.

Genanvendelige materialer
Rudersdal gnsker baeredygtigt byggeri.

Ved hvert projekt skal det derfor altid overvejes,
¢ Hvilke opbrudte materialer der er egnede til genindbygning
¢ Hvilke opbrudte materialer som ikke gnskes genindbygget, men kan depone-
res til genbrug i andet projekt
¢ Hvilke materialer fra kommunens depotpladser og lagre som kan indbygges i
projektet

For hvert projekt afger den sagsansvarlige og Vej, om egnede genanvendelige mate-
rialer fra byggestedet skal genindbygges, eller om der skal anvendes nye materialer.

Opbrudte hele granitsten (kantsten, brosten, chaussésten), skal generelt enten gen-
anvendes pa projekterne eller deponeres pa et af Drift anvist sted.

Opbrudte fliser skal kun stakkes pa paller og gemmes eller genanvendes, hvis de
fremstar som nye.

Ved opbrydning af chaussésten er det vigtigt at sikre, at der ikke sker sammenblan-
ding af chaussésten af forskellig stgrrelse. Endvidere skal chaussésten af forskellig
farve holdes adskilt. Hvis eksisterende chaussésten bestar af en farveblanding, skal
der dog ikke sorteres ud i forskellige farver ved opbrydningen.

Gamle vejnavneskilte deponeres hos Drift.

Jord og grus
R4jord til regulering af planum, genindbygning i ledningsgrave mv. skal vaere kom-
primerbar og uden organisk indhold.

Tilkart fyld til regulering af planum skal veere sand, som opfylder fglgende krav: Gen-
nemfald p& 0,125 mm sigten < 20 %, uensformighedstal U = d60/d10 > 2, max. sten-
stgrrelse 200 mm. Materialet ma ikke indeholde skadelige meengder af planterester,
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4.4

4.5

muld, ler- eller siltklumper. Safremt materialet generelt er groft, skal det endvidere
veere filterstabilt i forhold til omgivende jord- og belsegningsmaterialer.

Dreengrus skal have stgrre hydraulisk ledningsevne (permeabilitetskoefficient) end
det leverede bundsikringsgrus, og det skal veere filterstabilt i forhold til dette, det leve-
rede friktionsfyld og draenrgrsabningerne, - jf. Dreennormen DS 436. Af hensyn til
draenrgrsbelastningen ma sten starre end 32 mm ikke forekomme og jeevnt gradueret
grus mellem 8 og 32 mm kun forekomme med max. 20%.

Bundsikringsgrus kvalitet 1l skal opfylde kravene til bundsikringsgrus i DS/EN 13285
og DS/EN 13242.

Stabilgrus 0 — 32 mm skal opfylde kravene til stabilgrus, kvalitet Il som angivet i
DS/EN 13285 og DS/EN 13242 med fglgende supplerende krav: Sandaekvivalenten
skal veere mindst 34.

Cementstabiliseret grus skal veere som stabilt grus, men tilsat 90 — 120 kg/m?® Port-
landcement. Cementstabiliseret grus skal veere veerkblandet.

Slotsgrus til udlaegning som toplag pa grusfortove og fortovsbagkanter af grus mv.
skal vaere 0/3 som fra Stenrand Grusgrav i Svebglle eller lignende.

Afretningslag skal overholde kravene i DS1136 og DS/EN 13285.

Fugegrus ved chausse- og brosten skal veere 0/8 velgraderet lerholdigt skarp bakke-
grus. Anvendes til fuger i granitbrolaegning sat i grusbeton og i grus.

Fugesand skal vaere 0/4 velgraderet bakkegrus. Anvendes til fuger i flisebelsegninger.
Muld til plantebede fremgar af afsnit 3.19.

Beton
Beton til seetning af kantsten samt til forstgbning og bagstgbning skal veere zerte-
stensbeton med en styrke pa min. 16 MPa og seetmal 15 mm (jordfugtig).

Beton til betonplader under overkgrsler, overkgrbare midterger og sekundaerheller,
overkgrselsarealer og lignende skal veere styrke 25 MPa, passiv miljgklasse.

Seettemateriale til brosten skal veere jordfugtig beton med en styrke pa 25 MPa (udfg-
res i samme materiale og arbejdsgang som betonpladen).

Fuger mellem brosten skal veere af tyktflydende grusbeton (konsistens som aeble-
grad), betonblanding 1:3 med 0 — 6 mm skarpkantet grus. Ma ikke indeholde flint eller
frostfarligt materiale.

Geonet
Valg af type geonet afheenger af opgaven. For oplysning kan f.eks. Byggross AS kon-
taktes.
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4.6

4.7

4.8

Geonet til forsteerkning af fortove, cykelstier og parkeringsbaner, hvor der i normalt
udgravningsniveau treeffes uegnet rajord (fed ler, silt, fast muldet fyld eller morzeneler
med
cv < 50 kN/m?), som det veelges ikke at udskifte, skal opfylde fglgende krav:

e Materiale: Polypropylen

e Maskestgrrelse: 39 x 39 mm

e Minimum indhold af kulstof iht. BS2782, afsnit 4, metode 452B, 1993: 2 %

Kvalitetskontrolstyrke i bade tveerretningen og leengderetningen iht. ISO 10319 og
som en nedre 95 % statistisk graenseveerdi: Tur = 20,0 kN/m, belastning ved 2 %
straek = 7,0 KN/m, belastning ved 5 % straek = 14,0 kN/m.

Geotekstil
Geotekstil skal vaere minimum som Fibertex F2-B. Valg af type geotekstil afhaenger
af opgaven. For oplysning kan f.eks. Byggross AS kontaktes.

Asfalt

Valg af asfaltmaterialer varierer fra projekt til projekt, og til karebaner skal der foreta-
ges en dimensionering i hvert enkelt tilfeelde. Der skal yderligere tages hensyn til
ADT, undergrund (nedvendig elasticitet i asfalten). Desuden skal der laegges vaegt pa
stgj, dvs. der skal veelges stgjreducerende belaegning, hvor det er formalstjenligt.

Vedr. asfalt til cykelstier og parkeringsbaner henvises til de respektive afsnit i kapitel
3.

Til kantfyldninger af GAB 0 skal der anvendes stenstgrrelse 0/11, da strukturen ellers
bliver for grov.

Fliser

Der anvendes generelt kun nye fliser. Det kan dog blive aktuelt at genbruge fliser af
samme starrelse som nye fliser, hvis de er gra og i meget god stand. Saddanne Vvil
typisk veere velegnede ved punktreparationer.

Hele og holdbare gamle fortovsfliser deponeres til genbrug ved vedligeholdelse (par-
tiel udskiftning) af eeldre fortove, sa farve og alde ensartes.

Der anvendes fglgende nye flisetyper:

Gra 2-lags fortovsfliser 62,5 x 80 x 7 cm, affaset og med fugeknaster, i henhold til
DS/EN 1339 anvendes til fortovsarealer undtagen ved indkarsler, overkgrsler og ved
stiudmundinger.

Gra 2-lags fortovsfliser 62,5 x 80 x 10 cm, affaset og med fugeknaster, i henhold til
DS/EN 1339 anvendes til indkarsler, overkarsler og ved stiudmundinger.

Gra 2-lags fortovsfliser 62,5 x 80 x 10 cm, armeret, affaset og med fugeknaster, i
henhold til DS/EN 1339 anvendes ved indkgrsler til industrigrunde og ved overkarsler
ved vejudmundinger.
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4.9

Gr4 taktile fortovsfliser 62,5 x 80 x 7 cm, affaset i henhold til DS/EN 1339 anvendes
til opmaerksomhedsfelter i fortovsarealer (f.eks. ved busstoppesteder) og ved regule-
rede overgange (ved fodgaengerfelter/signalregulering).

Folgende krav skal overholdes:

Hovedmal: Klasse 2, meerket P

Diagonalmal: Klasse 1, maerket J

Frost-/tebestandighed (vejrbestandighed): Klasse 3, maerket D

Bgjningsstyrke: Klasse 2, meerket T

Brudlast: Klasse 110, meaerket 11 for 7 cm fliser hhv. klasse 250, maerket 25 for 10 cm
fliser.

Slidstyrke: Klasse 1, maerket F eller klasse 3, maerket H efter neermere aftale med
Vejsektionen.

Der kreeves homogenitet og ensartet udseende i leverancerne.

Projekters kvalitetssikringsdokumentation skal indeholde fglgesedler med information
om produktionsdato eller LOT-nr. for hvert leveret produkt. Samme numre skal frem-
ga af leverandgrens prgvningsrapporter.

Ved tilpasningsarbejder pa private arealer genanvendes eksisterende fliser, betonbe-
lzegningssten mm.

Kantsten
Der anvendes generelt klgvede, uaffasede granitkantsten, dog med fglgende undta-

gelser:

Ved busstoppesteder, hvor kantsten omseettes, anvendes stokhuggede faskantsten
eller klgvede, affasede granitkantsten.

Ved heller ved parkeringsarealer og midterheller, er der ekstra risiko for at deek skae-
res mod kantsten, anvendes stokhuggede faskantsten eller evt. kigvede, affasede
granitkantsten.

Mellem cirkulationsareal og overkgrselsareal i rundkgrsler anvendes affasede granit-
kantsten.

Ingen kantsten ma have en leengde pa under 0,6 m.
Normalt anvendes genindvundne kantsten i sa vid udstraeekning som muligt. Da der

ofte skal frasorteres en del kantsten pga. fejl, eller pga. at kantstenslaengden er under
0,6 m, vil der som regel veere behov for at supplere med nye kantsten. Hvis et projekt
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411

indeholder anvendelse af bade nye og genindvundne kantsten, skal der udfgres hele
vejstraekninger med nye kantsten og hele vejstraekninger med genindvundne kant-
sten (sorteret efter farve og starrelse), sa hver enkelt vejstraekning far sa ensartet et
preeg som muligt.

Pa streekninger med nye kantsten skal der seettes nye radiuskantsten ved hjgrner.

Pa straekninger med genindvundne kantsten szettes radiuskantsten, hvis der i forve-
jen forefindes radiuskantsten, eller hvis der er radiuskantsten fra en anden streekning,
der kan genanvendes. Ellers seettes korte lige kantsten.

Nye kantsten skal veere klgvede, lysgra portugisiske granitkantsten, type som Granja
eller tilsvarende, 120 — 130, hgj i henhold til DS 1136, anneks B. Foreskreven fuge-
bredde (10 mm) mellem kantsten skal overholdes, og det kan derfor blive aktuelt af
renskeere/forarbejde kantstensender. Skarpe kanter ma ikke forekomme. Granittype
skal godkendes af Vejsektionen inden bestilling.

Vedrgrende etablering af kantsten under treeers drypzone henvises til afsnit 3.18 om
beplantning.

Chaussésten

Der skal normalt anvendes genindvundne chaussésten i sa vid udstraekning som
muligt. Ved genanvendelse skal chaussésten sorteres efter stgrrelse, farve og over-
fladestruktur. Eksisterende chaussésten vil typisk veere i stgrrelserne 8 — 10 cm.

Nye chaussésten skal veere iht. DS1136, anneks B af gra portugisisk granit.

Ved pladser, bydelscentre og eventuelle andre arealer, som gives et specielt design,
kan det blive aktuelt at anvende andre chausséstenstyper, andre farver, jetbreendte
chaussésten eller lignende.

Brosten
Der skal normalt anvendes genindvundne brosten i sa vid udstreekning som muligt.
Ved genanvendelse skal brosten sorteres efter farve og overfladestruktur.

Hvis der bliver behov for levering af brosten til overkarsler, kantafgraensninger mv.
skal de veere af gra portugisisk granit, toleranceklasse 2 iht. DS/EN 1342.

Brosten til overkgrselsarealer i f.eks. rundkarsler skal helst veere genbrugsbrosten fra
projektet. Hvis der er behov for at kgbe brosten til et projekt, skal kvaliteten aftales
med projektets sagsansvarlige.

Ved pladser, bydelscentre og eventuelle andre arealer, som gives et specielt design,
kan det blive aktuelt at anvende andre brostenstyper.
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4.14

4.15

4.16

Vejudstyr og inventar

Rudersdal Kommune anvender seerligt vejudstyr og inventar. Se Rudersdal Kommu-
nes udstyrsmanual pa
https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/udstyrsmanual.pdf

Signalstandere
Signalstandere skal veere malede standere i schwartsgrau, RAL — farve 7021.

Alle nye signaler skal veere LED.
Ved nyanleeg anvendes flade lanterner.
Lydgivere skal veere udstyret med orienteringslyd jf. vejregler.

Feerdselstavler
Feerdselstavler skal udfgres med starrelser og refleksionsegenskaber iht. Vejregler-
ne.

Diagramorienteringstavler skal ligeledes dimensioneres iht. Vejreglerne, bade mht.
skrifttype- og starrelse, refleksionsegenskaber, tavlestarrelse, kantprofiler, standere
og fundamenter.

D15 tavler skal veere uden alukant. | bycentre anvendes malede standere i schwarts-
grau, RAL —farve 7021. Til gvrige tavler anvendes almindelige galgestandere med
vingefundament.

Daeksler og riste, brgnde mv.
| brolagt areal skal alle daeksler med en diameter pa 300 mm eller derover veere fir-
kantede.

Ved udskiftning af deeksler, er det som udgangspunkt ledningsejeren, der leverer nye
karme og daeksler. Der treeffes naermere aftale med hver enkelt ledningsejer i de
konkrete tilfaelde.

Nye kloakdaeksler skal veere med Rudersdal Kommunes logo (kontakt Drift), med
mindre der er tale om private brgnde.

| brolagt areal anvendes fast firkantet karm, i asfaltareal anvendes flydende karm.

Nye vejnedlgbsbragnde skal veere som Wavin 315 mm korrugeret PVC med 70 |
sandfang og vandlas samt 160 mm stikledning.

Der anvendes belastningsklasse D400 (40 t) for GK's brandgods i bade kgrebane-
areal, pa cykelstier og fortove/gangarealer.

Faskiner
Faskiner ma udfares som enten singelsfaskine eller plastfaskine afhaengigt af de
konkrete forhold.


https://www.rudersdal.dk/files/media/2019/15/udstyrsmanual.pdf
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5.1

PROJEKTERING OG ANLAG - VEJLEDENDE PROCEDURE

Anlaegsmanualen beskriver sammen med de gvrige veerktgjer hvordan veje, stier og
fortove i Rudersdal Kommune skal udformes, sa vi opnar sikre, trygge og aestetiske
veje.

| dette kapitel gives som supplement til disse veerktgjer en procedure for projektering
af nye anleeg samt ved vedligehold af eksisterende. En del af aktiviteterne kan udela-
des i forbindelse med mindre projekterings- og vedligeholdelsesopgaver, men man
skal stadig ggre sig overvejelser om, hvilke aktiviteter, der er relevante.

Ved starre projekter, der er omfattet af VVM-pligt, vil VVM-proceduren have indflydel-
se pa planleegnings- og beslutningsprocessen.

Projekteringsproceduren er inddelt i fire hovedafsnit: projekterings- og udbudsfasen,
anleegsfasen og projektafslutning af projektet samt et generelt afsnit. Nedenfor gen-
nemgas de fire afsnit.

Som bilag til anleegsmanualen er vedlagt en tjekliste, som skal benyttes ved anleegs-
og vedligeholdelsesarbejder i Rudersdal Kommune. Tjeklisten bgr kun betragtes som
vejledende.

For en raekke af de efterfalgende punkter er der tilhgrende procedurer i Rudersdal
Kommunes kvalitetsstyringssystem, D4. Det skal altid undersgges, hvilke procedurer
der er geeldende og disse skal selvfglgelig falges.

Generelt

Dette generelle afsnit i tieklisten har til formal at samle alle sagsrelevante oplysninger
ét sted, sa det er let for alle at finde disse oplysninger. Det er ogsa her, der anfgres
hvis der i projektet er afvigelser fra anleegsmanualen, og hvad dette skyldes.

Oplysninger der skal gives her er som faglger:

F2-sagsnr.

Sagens titel / projekt
Projektleder

Radgiver

Entreprengr

Dato for politisk behandling
Anlaegsbevilling, belgb
Projektnr.

PSP-element
Afleveringsdato

Dato for 1-ars gennemgang
Dato for 5-ars gennemgang
Forhold som afviger fra anleegsmanualen
Evt.


https://rudersdal.d4.dk/Login/Login.aspx?t=637117678139783555
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5.2

Projekterings- og udbudsfasen

Denne fase er den vigtigste — hvis et anleeg ikke er ordentligt projekteret, vil det give
uhensigtsmaessigt mange udfordringer i anleegsfasen, hvor der sa skal foretages
mange ad hoc aendringer, for at fa tingene til at fungere i praksis. Dette vil aldrig give
det samme, gode resultat som et grundigt og gennemarbejdet detailprojekt, hvor alle
detaljer er teenkt igennem og besluttet pa forhand.

Som udgangspunkt laves bade et skitse- og et detailprojekt med tilharende ngdven-
dige udbudsdokumenter. For mindre anlaegsprojekter og vedligeholdelsesopgaver
kan det overvejes kun at lave detailprojekt, der som minimum bgr indeholde belaeg-
nings-, kote- og afvandingsplaner.

Inden projekteringen igangsaettes er den en raekke forhold, der skal undersgges og
afklares. Omfanget varierer for hvert enkelt projekt, og der kan veere seerlige forhold,
som ikke er benaevnt her.

Der er en reekke af disse forhold, der kan saette en begraensning for et projekt. Man
skal derfor tidligt i projektet have afklaret disse, sa der kan tages tidlig aktion pa det,
der kan aendres, og tilpasse projektet efter de forhold der ikke kan sendres, eller som
vil veere et veesentlig fordyrende element, hvis de skal eendres.

Det skal overvejes, om der skal laves radgiverudbud. Starrelsesordenen af vejprojek-
ter i Rudersdal Kommune er sjeeldent over teerskelvaerdien for tjenesteydelser, som
er omkring 1,6 mio. kr. Der skal dog gares overvejelser om valg af udbudsform, her-
under om opgaven vurderes at have en klar greenseoverskridende interesse. Med
mindre der er tale om sma opgaver, bgr der foreligge et notat pa sagen om valg af
udbudsform, og om kontrakten indgas efter Udbudslovens afsnit IV eller V.

5.2.1 Forundersggelser
Inden projekteringen igangseettes er der en reekke forhold som skal undersgges, da
de kan fa betydning for de fysiske rammer for projektet.

e Opmaling og afseetning af skel sa vi ved praecist hvor meget areal vi har til ra-
dighed, og for at se om der er grundejere der har haekke eller andet staende pa
vejareal. | givet fald skal de i god tid varsles om, at de skal fjerne deres haek,
hegn el. lign.

¢ Tinglysninger og deklarationer / servitutter som begraenser anvendelsen af
arealet.

e Vejman tjekkes mhp. registrering af belaegninger, afvanding m.v.

e TV-inspektion af eksisterende vejbrgnde og stikledninger

¢ Nedsivningsforsgg for at undersgge muligheden for nedsivning, og som grund-
lag for beregning af et evt. nedsivningsanleeg.

o Miljgpraver for at fastleegge forureningsgraden af jorden, og evt. lave forklassi-
ficering.

e Trafikteellinger. Far projektering i gangseettes, skal der laves trafikteellinger rele-
vante steder pa den bergrte streekning for bade motorkgretajer samt cyklister.
Disse teellinger skal danne grundlag for projekteringen samt bruges til evaluering
af projektet. Mindre villaveje hgrende til vejklasse 4 kan generelt tilleegges en
arsdegntrafik pa 500 karetgjer. Ved dimensionering af befeestelser, skal der lige-
ledes tages hensyn til den malte eller skannede lastbilmaengde (renovation, flyt-
tebiler mv.).


https://www.elov.dk/udbudsloven/afsnit/5/
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Geotekniske undersggelser hvis der er skraninger eller andre forhold, der ger at
der kan veere tvivl om stabiliteten af de tilgreensende arealer. Endvidere hvis der
forefindes tvivisomme jordbundsforhold med mistanke om begraenset baereevne
og styrke.

Prgvegravninger for at fastleegge eksisterende forhold samt lokalisere ledninger.
Nar der er udarbejdet ledningsplan for projektet, afholdes ledningsejermgde for
relevante ledningsejere. Dette ggres sa tidligt i projekteringsfasen som muligt, sa
eventuel flytning af ledninger kommer til at pavirke projektet mindst muligt.
Uheldsdata for at lave uheldsanalyse af den foregaende fem ars periode.

LER s@gning for at fa et overblik over kendte, eksisterende ledninger.

@vrige veerktgjer. Det skal sikres, at grundlaget for projektet afspejler de krav og
formal der er vedtaget i de gvrige veerktgijer, der er gaeldende for vejarealer.
Lokal- eller kommuneplan. Bliver der her stillet krav til det pageeldende omrade,
eller er der nogle bindinger vi er underlagt? Gar projektet at der skal laves ny lo-
kalplan eller tillseg til eksisterende.

Fredskov / bevaringsveerdige treeer. Der skal tidligt sgges dispensation, da
denne proces tager lang tid. Hvis dispensation ikke kan opnas, skal projektet til-
passes de eksisterende forhold.

Vandlgb / sger. Hvis der arbejdes i naerheden af vandlgb eller sger skal Miljg,
Energi og Natur inddrages tidligt i projekteringsfasen.

@vrige projekter. Det skal undersgges, om der foregar gvrige projekter pa
streekninger pa streekningen, som kan have indflydelse og som skal koordineres.
Det kan bade veere i eget regi, men ogsa eksternt.

5.2.2 Ngdvendige dokumenter, tilladelser og planer
Der er en reekke dokumenter og planer som skal udarbejdes. Det skal vurderes for
det konkrete projekt, hvilke dokumenter / tilladelser, der er relevante.

Projektskitse. Skal godkendes pa ledermgdet.

Dagsorden(er) til politisk behandling. Alt efter projektets starrelse skal der som
regel fremlaegges to til fire dagsordener inkl. afsluttende anlaegsregnskab.
Miljgscreening

Trafiksikkerhedsrevison(er) pa relevante trin

Tilgeengelighedsrevision

Driftsrevision

Kommunikationsplan

Belysningsplan

Beplantningsplan

Nedsivningstilladelse hvis der laves LAR projekt

Notat om valg af udbudsform

Nar detailprojektet er afsluttet, skal der laves en raekke udbudsdokumenter med tilhg-
rende tegninger. Omfanget varierer med st@rrelsen og kompleksiteten af projektet.
Tildelingskriteriet vil almindeligvis veere "laveste pris”, men der kan veere projekter,
hvor der er behov for andre tildelingskriterier. Rudersdal Kommunes udbudspolitik
skal altid faglges.

Udbudsbrev
BUT
Seerlige betingelser (SB) med udgangspunkt i geeldende skabelon i D4.


https://www.rudersdal.dk/infosider/politikker?search=udbudspolitik
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o Seerlige arbejdsbeskrivelser (SAB) med udgangspunkt i geeldende skabelon i
DA4.

Tilbuds- og afregningsgrundlag (TAG) udarbejdes for det konkrete projekt.
Tilbudsliste (TBL) udarbejdes for det konkrete projekt.
Entreprisekontrakt med udgangspunkt i geeldende skabelon i D4.
Koteplan

Opbrydningsplan

Beleegningsplan

Skilte- og afmaerkningsplan

Afvandings- og ledningsplan

Byggepladsplan

5.2.3 Haringer / godkendelser

Der er en reekke myndigheder / parter, der skal hgres, give dispensation eller god-
kende vejprojekter. Det skal for hvert enkelt projekt vurderes ifm. udarbejdelse af
projektskitsen. Nedenstaende er listet en reekke af de mest geengse, men der skal
undersgges, om der er andre

e Politiske udvalg som udgangspunkt Miljg- og Teknikudvalget, @konomiudvalget
og Kommunalbestyrelsen. Enkelte sager skal femlaegges andre udvalg fx Byplan-
udvalget eller Barn- og Skoleudvalget.

Politiet skal godkende alle eendringer pa vejarealer.

e Handicapradet skal have relevante projekter i hgring.

e Partsharing. Det skal vurderes, om der er tilstadende grundejere eller andre, der
skal parthgres.

e Trafikselskaber. Projekter pa streekninger, hvor der karer bus skal sendes i hg-
ring hos trafikselskabet iht. geeldende D4 procedure.

e Hgaring hos gvrige interessenter fastlagt i projektskitsen.

o Miljgstyrelsen. Hvis der skal sgges om dispensation / nedleeggelse af fred-
skovspligt. Det kan veere en langvarig proces, sa det skal sgges tidligt i proces-
sen.

e Andre myndigheder. Hvis Rudersdal Kommune ikke ejer den matrikel, der ar-
bejdes pa, skal der sgges godkendelse af projektet hos den relevante myndighed.
Fx ligger Kystbanestien primaert pa matrikler ejet af Banedanmark.

e Byplan. Et givet projekt kan give anledning til ny lokalplan / tillaeg til eksisterende.

e Miljgmyndighederne. Der kan veere projekter, der skal godkendes / dispenseres
iht. Naturbeskyttelsesloven, Vandlgbsloven mm.

e @vrig lovgivning.

5.2.4 Kommunikation og borgerinddragelse

Hvis der er udarbejdet en kommunikationsplan for projektet skal denne falges. Der
skal kommunikeres via de geengse kanaler, der bruges i kommunen: Digital post,
SMS, hjemmesiden, Facebook, infotavler og pressemeddelser. Det er vigtigt med
rettidig og tilstraekkelig information.

Det skal vurderes om projektet er velegnet til borgerinddragelse, og i hvilken form.

Der bar afholdes borgermade pa lokaliteten, hvor projektet gennemgas for beboerne
og de far mulighed for at komme med spgrgsmal og bemaerkninger, som evt. kan
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give anledning til eendringer af projektet. ££ndringerne for den enkelte grundejer gen-
nemgas ved deres matrikel, hvis de gnsker det.

Pa madet deltager som udgangspunkt radgiver, projektleder, kommunikationsmedar-
bejder og vejchef. Derudover deltager i nogle tilfeelde ogsa udvalgsformanden.

Anleegsfasen

Nar der er underskrevet entreprisekontrakt med entreprengren gar projektet ind i an-
laegsfasen. Der sendes en kopi af den underskrevne kontrakt til @konomi. For arbej-
der hvor der stilles garanti skal denne laegges ind i Solusi. Dette varetages af Ejen-
domme.

Ved stgrre og laengerevarende projekter bestilles ca. 10 dage inden anleegsstart bla
infotavler hos Drift. De har en standardudformning, som sikrer genkendelighed hos
borgerne. De indeholder en kort information om typen af arbejde, samt varighed.
Derudover er der en QR kode pa tavlen, som linker til kommunens hjemmeside, hvor
der kan laeses yderligere om projektet.

Inden og under anleegsarbejderne er der en raekke myndighedshandlinger som skall
overholdes. Fremmede ledningsejere er en vigtig part. Entreprengren er ansvarlig for
en del af disse, som gennemgas i dette afsnit. Derudover gennemgas ogsa sikker-
hed, beplantning og kommunikation under anleegsfasen.

5.3.1 Byggeledelse

Som udgangspunkt er Vejafdelings projektleder ogsa byggeleder i anleegsfasen. Det-
te kan fraviges ved komplekse projekter, ved projekter hvor vi ikke er i besiddelse af
den forngdne faglige kompetence eller ved mangel pa ressourcer. | givet fald tilkebes
radgiver til byggeledelsen.

Der er en reekke opgaver forbundet med at veere byggeleder, som listet nedenfor.

e Projektgennemgang. Iht. AB18 er der krav om en projektgennemgang med del-
tagelse af bygherre, radgiver og entreprengr inden anlaegsarbejdet pabegyndes.
Her gennemgas det aftalte projekt og evt. forslag til projektaendringer / materiale-
valg fra entreprengren. Det har til formal at opna en feelles forstaelse af projektet,
herunder evt. graenseflader til fx ledningsejere eller andre igangveerende anleegs-
arbejder samt evt. bygherreleverancer. Endvidere afdeekkes evt. uklarheder i pro-
jektet.

e Ledningsejermgde. Byggelederen indkalder til det fgrste ledningsejermgde mel-
lem entreprengr og fremmede ledningsejere. Herefter overgar koordineringen
med ledningsejerne til entreprengren. Det er vigtigt, at ggre dette klart for entre-
prengren.

e Byggemagader. Der afholdes som udgangspunkt ugentlige byggemgader. Byggele-
deren udfeerdiger referat fra mgdet ud fra gaeldende skabelon i D4.

e Udbudskontrolplaner. For at sikre kvaliteten af det udfgrte arbejde bruges ved
tilsyn udbudskontrolplaner ud fra geeldende skabelon i D4.

e Afleveringsprotokol. Senest 10 dage efter at entreprengren faerdigmelder arbej-
det, skal der afholdes aflevering, hvor det udfarte arbejde gennemgas sammen
med entreprengren. Inden afleveringen bgr byggelederen gennemga straekningen
med en repraesentant fra Drift. Der kan med fordel afholdes en fargennemgang
med entreprengren for at fa rettet evt. mangler inden afleveringen. Afleverings-
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protokollen er dokumentation for afleveringen. Denne skal indeholde en mangelli-
ste med anfart afhjeelpningstidspunkt underskrevet af bade bygherre og entrepre-
ngr. Herefter nedskrives garantien til 10 % af den regulerede entreprisesum inkl.
evt. ekstraarbejder. Udfeerdiges efter geeldende skabelon i D4.

5.3.2 Sikkerhed

Det er vigtigt at hgjne sikkerheden i anleegsfasen. Bade for de udfarende, men ogsa
for brugerne, da vejen som udgangspunkt er aben i anleegsfasen. Der er nogle ele-
menter, der kan veere med til, at sikre dette.

Sikkerhedsbekleedning. Som et led i at sikre bedst muligt mod arbejdsulykker
under anleegsarbejde skal entreprengrens personale samt eventuelle underentre-
prengrer og leverandgrer ved arbejde pa vej- og fortovsarealer beere rad, orange
eller gul bekleedning med reflekser, der overholder reglerne for arbejdstgj, klasse
3 i Vejdirektoratets "Vejregler for afmaerkning af vejarbejder”. Dette geelder ogséa
for tilsynsfgrende og byggeledere, nar de feerdes i arbejdsomradet.

Vejen som arbejdsplads. Det skal kreeves, at alle entreprengrens medarbejdere,
der er beskeeftiget ved entreprisen, skal have gennemfart et af Vejdirektoratet
godkendt kursus "Vejen som arbejdsplads — trin 1”. Dette geelder ogsa eventuelle
underentreprengrer. Byggeleder og tilsyn skal ogsa have gennemfart kurset.
Trafikafvikling. Det skal sikres, at trafikken afvikles pa fornuftig vis i anleegsfa-
sen. Der skal veere gode, og sikre forhold for de blgde trafikanter. Hvis der arbej-
des neer skoler og pa starre veje kan der veere skeerpede krav i form af speerreti-
der el. andet. Det er entreprengrens ansvar at udarbejde trafikafviklingsplaner.
Plan for sikkerhed og sundhed — PSS. Formalet med plan for sikkerhed (PSS)
er at sikre, at alle der arbejder pa pladsen, har et godt arbejdsmiljg. Planen kan
samtidigt veaere et godt styringsredskab for byggeledelsen. Arbejdsmiljgloven pa-
laegger bygherre ansvaret for at udarbejde PSS. Udarbejdelsen af PSS kan udde-
legeres til radgiver, men ansvaret ligger altid hos bygherre. PSS skal som mini-
mum udarbejdes for en byggeplads med flere arbejdsgivere og mere end 10 an-
satte. For under 10 ansatte skal der udarbejdes PSS for seerligt farligt arbejde.
Skal altid faglge den i D4 geeldende procedure, hvor der er skabelon for PSS.

5.3.3 Myndighedsbehandling

Der er en reekke myndigheder, som bliver involveret i anlaegsfasen. Det er primeert
entreprengrens ansvar, at sikre relevante godkendelser. Nedenfor er listet de vee-
sentligste samt ansvarlig for opgaven.

Speerretider pa klasse 1 og 2 veje samt ved skoler i tidsrummet 6 - 9 og 15 — 18.
Skal veere angivet i udbudsmaterialet.

Gravetilladelse skal sgges af entreprengren gennem virk.dk. Det er ogsa entre-
prengrens ansvar at udarbejde skilteplaner. Vejmyndigheden sgrger for indhent-
ning af samtykke hos politiet ved eendringer af vigepligten, pabud om ensrettet
feerdsel, signalregulering, hastighedsbegreensning, standsning og parkering.
Radighedstilladelse skal sgges af entreprengren gennem virk.dk.

Anmeldelse af jordflytning skal sgges af entreprengren gennem jordweb.
Omleaegning af busser. Projektlederen informeres trafikservice om evt. behov for
omlaegning af busser eller nedlaegning af stoppesteder i anleegsfasen.
Fremmede ledningsejere. Ansvaret for koordinering i anleegsfasen ligger hos
entreprengren efter farste koordinerende ledningsejermgde er afholdt.
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5.3.4 Fremmede ledningsejere

Fremmede ledningsejere er en betydelig del af de fleste anlsegsprojekter i form af
ledninger og skabe, der evt. skal flyttes. Sa tidligt som muligt i projekteringsfasen
laves der aftaler med ledningsejerne, hvis der er noget der skal flyttes. | anleegsfasen
er det entreprengrens ansvar at koordinere og bestille disse arbejder hos lednings-
ejerne. Som udgangspunkt indkalder projektleder til farste koordinerende lednings-
ejermgde mellem ledningsejere og entreprengr og herefter klarer entreprengren den
ngdvendige koordinering. Det er vigtigt, at ggre dette tydeligt for entreprengren og
indarbejde det i udbudsmaterialet.

Der er en reekke geengse situationer, som man ofte stgder pa i forbindelse med an-
laegsarbejderne. De er sggt klarlagt nedenfor.

e Udskiftning af deeksler for kloak, vand, gas mm., der er beliggende i arealer, der
bergres af anleegsarbejdet, foretages af entreprengren. Ledningsejerne leverer
deekslerne, dog bortset fra deeksler til privat areal.

¢ Ngdvendig hgjdejustering af deeksler og tilpasning af fliser mv. foretages af en-
treprengren. Ved hgjdejustering af deeksler til bygveerker, skal der treeffes neer-
mere aftale med ledningsejeren.

e Kabelbrgnde beliggende under fliseniveau skal forblive under fliseniveau.

¢ EVIDA har i mange tilfaelde gamle udluftere liggende, som ikke laengere er i brug.
Normalt fierner HMN disse forud for opstart af anleegsarbejder, der involverer om-
lzegning af belaegninger.

e EVIDA har ogsa flere steder "dgde” gasledninger liggende. Dette afklares pa for-
ste byggemeade, og det aftales, om de ma fiernes, hvis de ligger i vejen for projek-
tet. EVIDA afholder udgiften til dette.

o Det skal sikres, at brandhydranters udluftning forbliver over terreen. Ved behov for
at heeve brandhydranter kontaktes Novafos A/S.

e Afmaerkningspeele til hovedafbrydere og stophaner for vand skal bevares.

e Kabelskabe skal som hovedregel placeres i bagkant fortov sa teet mod skel som
muligt. Hvis der er plads til det, skal skabe fortrinsvis placeres ud for skel mellem
2 matrikler. Kan dette ikke lade sig gere, skal der ved placeringen tages hensyn til
muligheden for at udvide eksisterende indkarsler hhv. til placering af nye indkgrs-
ler. Front af skabet skal veere parallel med kantstensretningen (bortset fra ved
hjgrner). Skabe skal veere indfarvede i farven schwartzgrau, RAL-farve 7021 og
veere sa sma, som funktionen tillader.

Se desuden kapitel 3.21 "Ledningsejeres inventar”.

5.3.5 Beplantning

Rudersdal Kommune fremstar som en gran kommune, og der lsegges stor veegt pa
de grgnne veerdier. Ved gravearbejder er det vigtigt, at sikre de grgnne veerdier beva-
res. Der skal under arbejdet tages det nadvendige hensyn, sa sundhedstilstand og
veekstvilkar for traeer, buske, bede og graesarealer ikke forringes.

Der ma derfor graves efter bygherrens anvisning i naerheden af vejtraeer og anden
offentlig beplantning. Hovedreglerne er som angivet i kapitel 3.18 "Beplantning”.
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5.3.6 Kommunikation

Gennem hele anleegsfasen skal det sikres, at der kommunikeres rettidigt og ngjagtigt.
De direkte bergrte grundejere informeres lgbende via digital post og / eller sms. Ved
behov aftales der mgde "i marken”.

Derudover holdes hjemmesiden opdateret, samt evt. trafikudmelding pa
www.trafikken.dk via vejman. | nogle tilfaelde er det ogsa relevant at kommunikere ud
via kommunens facebook side.

Projektafslutning
Nar et projekt er afsluttet, er det vigtigt at alle fagsystemer opdateres ift. evt. sendrin-
ger:

Vejman.dk — aendringer i geometri, belaegningstype mm.
Parkweb — andringer i beplantning, belsegning, kantsten m.v.
Danbro — andringer pa broer og bygveerker

LER — eendringer i kommunens ledninger

DRIFT's snerydnings- og fejeplaner mm.

Solusi — afleveringsdato, samt dato for 1- og 5-ars gennemgang

Der skal til arkivering pa sagen rekvireres tegninger "som udfart”. Disse tegninger
skal samles pa en fil, som meerkes "Tegninger som udfart + rev. dato”.

Som udgangspunkt bar der laves trafikteellinger efter alle anlaegsprojekter for at eva-
luere effekten. For nogle projekter er der behov for yderligere informationer til evalue-
ring af projektet, fx spgrgeskemaundersggelser, interviews, uheldsdata eller stikpra-
veregistreringer. Dette er isaer relevant for tilskudsprojekter, hvor der som regel stilles
krav om en evalueringsrapport.

Nar alle udgifter er afholdt, bgr der snarest herefter afleegges anleegsregnskab, sa
projektet formelt kan afsluttes.


http://www.trafikken.dk/
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